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OMY?KI DRUKU DO INSTRUKCJI SAPERSKIEJ­

WOJSKOW A ?EGLUGA ?RÓDL?DOWA

Zauwa?one b??dy przed wykorzystaniem instrukcji nale?y

poprawi?:

Strona wiersz [est ma by?

III 9 od do?u

w spivie rzeczy pok?adowego pok?adowe

15 8 od do?u

(napis pod Iotogr) Fot. 1 Fot. 17 patrz str. 80

18 3 od góry pok?adowego pok?adowe

(w tytule paragr.)

80 3 od góry

(napis pod fotopr.)
I

Fot. 17 Fot. 1 (patrz str. 15)
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MINISTERSTWO SPRAW
Woruawa. d. /8Iewielnil! 1930,.

WOJSKOWYCH

SZEFOSTWO SAPERÓW

L. 401/30.

R.280.

ROZKAZ WPROWADZAJ?CY.

Zatwierdza? do' u?ytku s?u?bowego in-

t kei
Sap. 7

l W' k
.

l "d
s ru CJ? 1930-

li ols owa zeg liga sro -

l?dowa". Istrukcja ta s?u?y do szkolenia jed­

nostek specjalnych saperów w zak-csic ?e­

glugi ?ródl?dowej.
Z tre?ci? instrukcji powinna by? Jok?adnie

zaznajomiona kadra zawodowa baon-t mosto­

wego saperów. Kadra oficerów baonów sape­

rów powinna zna? w ogólnym zakresie cz???

III-ci? instrukcji.
Zakres szkolenia w tej dziedzinie szere­

gowych kontyngensu ustalaj? w?a?civ e instruk­

cje i programy szkolenia.

II WICEMINISTER SPRAW WOJS? OWYCrl

(-) Fabrycy
Gen. brygady



WST?P.

Pododdzia?y kompanji przepraw rzecz­

nych maj? za zadanie:

l ) wspó?prac? z innerui rodzajami broni

przez danie odpowiednich warunków do poko­
nywania wi?kszych rzek oraz wyzyskiwania ich

(przeprawa wojsk, dostawa amunicji, ?ywno?­
ci i t. p. oddzia?om walcz?cym lub garnizo­
nom nadrzecznym);

2) budow?, napraw? i konserwacj? por­

tów, ?luz, kana?ów i. wodowskazów;

3) prace ochronne brzegów rzek i wa?ów

powodziowych;
4) budow? przystani, dróg dojazdowych

do nich, stacyj prze?adunkowych;
5) maskowanie urz?dze? portowych;
6) napraw? mniejszych pojazdów wod­

nych.





CZ??? I.

Poj?cie ogólne o pojazdach wodnych.

Najprostszym pojazdem wodnym jest tra- 1.

twa, sk?adaj?ca si? z oddzielnych kloców, zwi?- Tratwy.

zanych zapornoc? witek, klinów, drutu i po-

pr zccznych belek. Tratwy ?;!cz? si? w la?cuch

czyli sp?aw. Ka?dy la?cuch jest zaopatrzony

zprzodu i zty?u w szereg sterowych wiose?. Do

zatrzym ywania tratw na IW rcie s?u??! szryki czy-
li dr?gi, maj?ce oko?o 5 m d?ugo?ci, a 12 cm

?rednicy, które jednym ko?ccm opiera si? o dno

rzeki, a drugim przvmocowywa do kloców tra-

twy. Szeroko?? i d?ugo?? sp?awu zale?y od

szeroko?ci rzeki i odleg?o?ci podpór mosto-

wych. Na rzekach sp?awnych i ?eglownych,
sp?awy maj? oko?o 10 m szeroko?ci i 50 m

d?ugo?ci.
Najprostszerui ?rodkami, u?ywanemi do 2.

przewo?enia towaru, zwierz?t i ludzi, s? gala- Galary

,ry i promy. U?ywa si? ich zwykle na wodach i promy.

p?ytkich i na niewielkich przestrzeniach. Ga-

lary i promy maj? budow? p?ask? i szerok?
w stosunku do d?ugo?ci; wymiary ich wynosz?
?rednio 20 11l x 6 m x 0,7 m; no?no?? ich do-



4 Instrukcja saperska.

chodzi od 20 do 70 tonn. Galary s? zaopatrzo­
ne w ster zprzodu i zty?u. Promy pracuj?
zwykle w jcdncrn, sta?em miejscu jako przewóz
z jednego brzegu na drugi. S;! one wolne lub

na linach. Wolne poruszaj? si? przy pomocy

d?ugich bosaków i wiose?. Urz?dzenie ich jest
tanie, ale przy wielkiej wodzie ruch utrudniony.
Promy na linach maj? urz?dzenie bardziej z?o­

?one, lecz zato ruch zupe?nie pewny i odbywaj?­
cy si? przy ka?dym stanie wody.

3. B u d o \V a s t a t k ó \V jest do?? z?o?ona,
Statki. a poszczególne cz??ci statków maj? swoje na­

zwy. Rozró?niamy w statkach: 1) przód (albo
dziób) statku, 2) ty? (albo ruf?) i 3 spód (albo
dno) statku (rys. 1).

'vI (Rula)

Rys. 1.

Patrz?c od ty?u do przodu statku, mamy

lew? burt? i praw? bu rt? : lewa strona statku

od p?aszczyzny symdrji jest lew? burt?, pra­
wa za? strona statku od p?aszczyzny syrnetrji
jest praw? burt?.

Belki, biegn?ce wzd?u? statku, nazywaj?
si? st?pkami; z tych ?rodkowa nazywa si?

g?ówn? (albo kilem), inne- boczncrni (rys. 2).
Belki poprzeczne nazywaj? si? wr?gami.
Mniejsze statki, celem usztywnienia, ma­

j? równie? rozpornice; w wi?kszych daje si?
ca?kowite ?ciany poprzeczne, tak zwane prze­

pierzenia albo grodzie. Do \vr?g jest przymo-
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cowane obszycie statku z dyli albo blachy.
Ztvlu statku, na osi pionowej, jest umie­

szczony- ster.

L i n j ?
n a j w i ? k s z e g o d o p u s z c z a I­

n e g o z a n u r z e n i a statku nazywa si? linja

Rys. 2.

zetkni?cia zewn?trznych ?cian statku z po­

wierzchni? wody, przy pelnem za?adowaniu

statku. Je?eli statek p?ynie bez ?adunku, linja
ta nazywa si? linj? najmniejszego zanurzenia

(rys. 3).
Ca?kowita d?ugo?? statku jest to

d?ugo?? statku na pok?adzie wraz ze sterem

(rys. <1). S z e rok o ? c i <1 statku nazywamy sze­

roko?? statku w p?aszczy?nie najwi?kszego po­

przcczn ego przekroju. Przy statkach boczno­

ko?owych szeroko?? liczy si? wraz z tamborami.

Z a n u r z e n i e m s t a t k II nazywamy odle­

g?o?? pionow? mi?dzy p?aszczyzn? dolnej kra-
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w?dzi st?pki a linj? wodn?. (Przy ?rubowcach

nale?y bra? pod uwag? równie? ewentual­

ne obni?enie ?ruby.)
N a j w i

?
k s z e m z a n u r z e n i e m s t a t­

k u nazywa si? odleg?o?? mi?dzy doln? kraw?-

Rys. 3.

dzi? st?pki g?ównej, a p?aszczyzn? linji najwi?k­

szego zanurzenia. N a j m n i e j s z e m z a n u­

n i e m statku nazywamy odleg?o?? mi?dzy dol-

--? b

??
-t-

a

Rys. 4.

n? kraw?dzi? st?pki, a p?aszczyzn? dolnej linji
zanurzenia. Wyporno?? statku jest to

obj?to?? wody, wypchni?tej przez statek, zanu­

rzony do linji najwi?kszego zanurzenia. Ci??ar

tej wody równa si? ci??arowi statku wraz z ca?­

kowitym ?adunkiem.
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N O ? n o?? czyli p o j e m n o s c statku

jest mniejsza od wyporu o ci??ar samego stat­

ku, jego urz?dzenia i za?ogi.
S t o p n i e m p e ? n o ? c i statku nazywa

si? stosunek wypchni?tej wody przy najwi?k­
szem zanurzeniu do obj?to?ci prostopad?o?cia­
nu o wymiarach d?ugo?ci i szeroko?ci statku o­

raz g??boko?ci zanurzenia. Jest to miara dobrej
budowy statku pod wzgl?dem wyzyskania jego
obj?to?ci do pomieszczenia ?adunku. Obecnie

buduje si? statki o pe?no?ci od 0,8 do 0,9.
C i ? ?ar p e ? n e g o s t a t k u otrzymuje

si?, mno??c obj?to?? powy?ej opisanego pro­

stopad?o?cianu przez stopie? pe?no?ci.
Wspó?czynnikiem za?adowania

nazywamy stosunek ?adunku za?adowanego
statku do jego no?no?ci. Ci??ar ?odzi drewnia­

nej wynosi 25 - 30%, ?elaznej 18 - 25% wy­

porno?ci.
Wszystkie statki i ?odzie rzeczne buduje

si? ze ?cianami prostopad?emi z d r z e w a lub

?elaza. Statki drewniane maj? zwykle wr?gi
d?bowe, sztukowane, w odst?pie 1 m. Spód
i hoki s? wykonane z dyli sosnowych luh

?wierkowych. Statki drewniane buduje si? rów­

nie? z wr?gami ?elaznemi.

Statki ?elazne buduje si? w ca?o?ci z ?e­

laza, z wr?gami z k?tówek, w odleg?o?ci oko?o

1,5 m.

Zale?nie od g??boko?ci wody buduje si?
statki o wi?kszcrn lub mniejszern zanurzeniu,
a co za tern idzie, tak?e o mniejszej lub wi?kszej
no?no?ci.

0.80 m zanurzenia

1.00 m

1.50 m

"

200 tonn

400
"

600
""



8 Instrukcja saperska.

Statki powinny by? zhudowane tak, aliy

pomie?ci?y jak najwi?kszy ?adunek, a jednocze?-
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nie przedstawia?y w wodzie jak najmniejszy

opór. Do tego s? najodpowiedniejsze statki

o dziobie ?y?kowatym (rys. 5). Statki o dzio-
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bie ostrym maj? mniejszy opór, wi?ksz? zwrot­

no??, ale znacznie mniejsz? no?no?? ze wzgl?­
du na stopie? pe?no?ci.
Na opory ruchu wp?ywa równie? odleg?o??
dna statku od dna rzeki. Nie powinna ona by?
mniejsza ni? 20 cm.

Do uruchamiania statków u?ywa si?, za­

le?nie od ich wielko?ci, dr?gów, bosaków, wio­

se?, ?agli lub ?rodków mechanicznych. Szyb­
ko?? statków nie mo?e by? wielka, gdy? przy

zwi?kszaniu szybko?ci powstaj? bardzo znaczne

opory ruchu, które wzrastaj? szybciej ni? chy­
?o?? statku, a w zwi?zku z tern wzrasta potrzeba
nadmiernego powi?kszania si?y poci?gowej.
Szybko?? normalna statków towarowych wy­
nosi 8 km/g.

Statki parowe, u?ywane na rzekach, s? to 4.

ko? o w c e albo ? r u b o w c e. Ko? o w c e s? Statki

poruszane zapornoc? ko?a ?opatkowego (rys. 6). parowe.

Ko?o to sk?ada si? z obr?czy, przymocowanych
zapórnoc? szprych do piasty, osadzonej na wale

g?ównym maszyny. Mi?dzy obr?czami s? umo-

cowane zawiasowo same ?opatki. Po?o?enie ?o-

patki w stosunku do promienia samego ko?a

jest zmienne i regulowane zapornoc? specjal-
nego mimo?rodu, osadzonego nieruchorno w

korpusie statku, pier?cienia mimo?rodowego
i d?wigni, ??cz?cych pier?cie? z ?opatkami. Bu-

dowa taka jest wywo?ana potrzeb? prowadze-
nia ?opatki w wodzie, w kierunku prostopad?ym
do kierunku pr?du i w?a?nie, dzi?ki zastosowa-

niu zawiasowych ?opatek i mimo?rodu, osi?gu
si? to, ?e ?opatka w czasie swego ruchu w wo-

dzic ten kierunek w przybli?eniu zachowuje.
?opatki zagarniaj?c wod?, wywo?uj? reakcj?
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wody, a wskutek tego wywo?uj? ruch statku.

Poniewa? woda, jako ciecz, poddaje si?, przeto
d?ugo?? drogi, odbytej przez statek, nie jest

I

/

G. p/asIa kola lopa;kowe?o
b. n/eruchomy In/mos'ród

Rys. 6.

równa obwodowi ko?a, pomno?onemu przez
ilo?? obrotów, ale jest mniejsza o pewn? strat?
ruchu. Strata ta nazywa si? u

?

1 i z g i e m.

U?lizg wzrasta, zale?nie od szybko?ci i kierun­
ku pr?du, ilo?ci ?opatek, ci??aru cic!gnionych
?odzi i kierunku wiatru. Poza tern u?lizg si?
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zwi?ksza wskutek wirów, wywo?ywanych przez

ko?a przy podnoszeniu i opuszczaniu si? ?opa­
tek. ?rednio tylko oko?o 60°/0 pracy maszyny

zu?ywa si? na poruszanie statku, reszta za? idzie

na u?lizg i przezwyci??anie innych dodatko­

wych oporów.

Najcz??ciej s? u?ywane statki, zwane

bocznoko?owcami (rys. 7), o dwóch ko?ach,

umieszczonych z boków, rzadziej tylnoko?owce
z jerlnem ko?em, umieszczortem wtyle statku.

? r u b o w c e s? zaopatrzone zamiast kó?,
w ?rub? wodn? 2, 3 lub 4 skrzyd?ow?. Przy
u?yciu ?ruby powstaje równie? u?lizg; jest on

jednak mniejszy, gdy? ?ruba ca?y czas pracuje
w wodzie. Przy zastosowaniu ?ruby wyzysku­
jemy oko?o 75% pracy maszyny. ?rubowce

s? ta?sze ni? ko?owce, w??sze, zajmuj? mniej
miejsca i powoduj? mniejszy opór na wietrze.

Minimalnie ?ruba musi mie? zanurzenie 0,5 m.

Dalsze zag ??bicnie ?ruby niema znaczenia dla

jej pracy. Przy wi?ksze m zanurzeniu pracuje
?ruba zupe?nie normalnie. Prze?adowane ko­

?owce poruszaj? si? gorzej, gdy? przy du?e m

zanurzeniu kó? praca ich jest mniej wydajna.
?rubowców u?ywa si? najcz??ciej na wodach

g??bszych. Maszyny parowe na ?rubowcach Set

zawsze pionowe, na ko?owcach - le??ce.

Wysoko?? statków wp?ywa na ich zdol­

no?? ?eglown?, szczególnie na tych rzekach,

gdzie s? mosty o matem wzniesieniu spodu
konstrukcji nad poziomem wielkiej wody. Wy­
soko?? statku nie powinna przekracza? 3,5 -

-1,5 m. Aby obni?y? t? wysoko??, wszystkie
statki parowe maj? kominy sk?adane.
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Si?a maszyn na statkach jest nast?puj?ca:
ma?e statki .

30 - 60 M.K.

wi?ksze statki .
60 - 120 M.K.

transportowce towarów 150 - 300 M.K.

5. ?odzie motorowe s?u?? g?ównie do prze-
?odzie wozu ludzi. Uruchamia si? je najcz??ciej za-

motorowe. pomoc? silników spalinowych. N\og? by? u?y­
te natychmiast i maj? du?e szybko?ci. Specjal­
ne motorówki s? budowane tak, ?e mog? s?u­

?y? do przewozu towarów, do holowania lub

mog? by? u?yte jako ?odzie zwiadowcze i t. p.



CZ??? II.

Opis pojazdów wodnych.

ROZDZIA? A.

\VOJSKOWE PRZEWOZY PAROWE.

Przewozy parowe s? promami mcchanicz- 6.

ncrni i s?u?? do przewozu z jednego brzegu Wymiary

rzeki na drugi. Do holowania mniej si? nadaj?. przewozów.

Zi: wzgl?du na swoje przeznaczenie, przewozy

maj? specjaln? budow?, a mianowicie: nisk? za-

budow? pok?adu i bardzo znaczn? szeroko??,

przy niewielkiej d?ugo?ci (rys. 7, 7-a). Ca?kowita

d?ugo?? przewozu parowego równa si? 30,9 m,

d?ugo?? mi?dzy pionami 25,8 m, szeroko?? ca?-

kowita 11,3 m, najmniejsze zanurzenie 55 cm,

najwi?ksze zanurzenie 85 cm, ca?kowita wyso-

ko?? wraz z kominem, liczac od dna, 6,4 ITI,

wysoko?? przejazdowa, ze wzgl?du na mosty,

od linji najmniejszego zanurzenia do górnej

kraw?dzi ko?a sterowego
- 4,7 m. No?no??

statku - 40 tonn. ?

Kad?ub ma kszta?t dwu ?uków, zetknietych
7.

ci?ciwami, o dnie plaskiem, dziobie i tyle jcd- Cz??ci

nakowo zaostrzonych. Wtyk znajduje si? ster. kad?uba.

Kad?ub jest wykonany z blachy 4 mm grubo?ci
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w dnie statku, a 3,5 mm po bokach, na" wr?­

gach z k?towników, cz??ciowo wzmocnionych
blachami i k?townikami. Wzd?u? statku biegn?
dwie st?pki, wykonane z dwuteowników. W

?rodkowej cz??ci ma statek dwie grodzic przez

ca?? szeroko?? statku. Grodzie te tworz? po­

mieszczenie na kot?owni?, maszynowni? i w?­

glark?. W przedniej cz??ci kad?uba jest urz?­

dzona kajuta dla za?ogi. ?ciany kajuty s? osza­

lowane deskami, pod?oga jest drewniana. W tyl-

Rys. 7.

nej cz??ci kad?uba statek ma równie? kajut?

do pomieszczenia przewo?onego materja?u, lu­

dzi i t. p. W samym tyle statku znajduje si?

u r z? d zcui« sterowe.
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Poklad opiera si? na stojakach, biegn?- 8.

cyc h wzd?u? st?pek kszta?towych. Na stojakach Pok?ad.

s? umocowane dwuteowniki, a na nich po­

przecznie ca?y szereg belek ?elaznych w odle-

g?o?ci 0,95 m. Na belkach tych jest u?o?ony
pok?ad drewniany z dwóch warstw desek. Dol-

na warstwa jest uszczelniona paku?ami i smo-

?owana, w celu osi?gni?cia zupe?nej wodo­

szczelno?ci, a g()rna s?u?y jako pomost dla

Fot. 1

wje?d?aj?cych wozów i daje sit;' \\' razie zu? v­

cia ?atwo wymieni?. Pok lad górny (fot. l),
jest znacznic rozszerzony dzi?ki urz?dzeniu ga­
leryj bocznych, biegn?cych doko?a statku i przy­
mocowanych na podpórkach do burt. Porrad
ko?ami ?opatkowcmi urz?dzono cztery kajuty,
t. zw. pckladowe. Poza tern na pok?adzie ma-
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my zabudowany ?rodek albo boki tu? kolo kajut
pok?adowych, zale?nie od tego, czy maszyna
wraz z kot?em jest umieszczona po?rodkustat­
ku, czy te? maszyna z jednej, a kocio? z drugiej
strony. W pierwszym wypadku nad rnaszvnow­

ni? jest urz?dzona nadbudówka ze ?wietlikami

Rys. 7b.

i przybudowany mostek sternika; jazda odby­
wa si? wtedy z obu stron przewozu i. tam te?

ustawiaj? si? wozy. W drugim wypadku z obu

stron jezdni, która biegnie ?rodkiem statku,

s? ?wietliki nad kot?owni? i maszynowni?, a po-
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nad statkiem biegnie mostek sternika z budk?.
Na pok?adzie znajduj? si? prócz tcgo wej?cia
do kajut, z zabezpieczeniarui od deszczu i luki

do ?adowania w?gla.
Urz?dzenie sterowe sk?ada si? z nast?pu- 9.

jacych cz??ci (rys. 7 b): Urz?dzenie

1) steru, umocowanego na osi pionowej, sterowe.

2) sektora steru,

3) ?a?cuchów sterowych,
4) zestawu bloków kierunkowych,
5) przek?adni kó? z?batych, zmniejszaj?­

cych ilo?? obrotów ko?a sterowego,
6) ko?a sterowego.
Urz?dzenie wjazdowe sk?ada si? z nast?- 10.

puj?cych cz??ci (rys. 8): Urz?dzenie

1) dwu skrzyde? wjazdowych, wjazdowe,

2) 4 stojaków z kr??kami linowemi,

3) lin stalowych,
4) b?bnów linowych,
5) wa?u b?bnowego,
6) ko?a z?batego i ?limakowego,
7) wa?u pionowego z ko?ami sto?kowerui

i korb? lub tylko wa?u pionowego
z ko?em poziomem.

Skrzyd?a maj? budow? bardzo mocn?.

Sk?adaj? si? z k?towników, nak ?adck i piono­
wych, ?elaznych ?ubków; pokryte s? podwójnym
pok?adem z desek, przymocowane na trzech,
bardzo silnych zawiasach do pok?adu statku.

Przy pomocy lin stalowych skrzyd?a s? za­

wieszone na stojakach i równowa?? si? wza-

.. ?nU?rtlf )rzy poruszaniu korby lub ko?a, dzi?-
.: i' przel? i ?limakowej, uruchamiaj? si? wa?ki

. linot\?"Z na 'ini<;tcmi na nich linami, a skrzyd?a

lo???cza?Jsi<; i podnosz?.

'?c?
'

"I
/"'?? .. '

.. "
/

"---._. ;'

2
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Wyposa?e­

nie statku

pok?adowego.
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Wyposa?enie przewozu sk?ada si? z:

1) korbowego d?wigu kotwicznego
z hamulcem,

2) 3 wiose? d?ugich z okuciem,

3) 3 bosaków,

4) 2 tyczek 5 metrowych do mierzenia g??-
boko?ci wody,

5) 1 pompy wodnej,
6) 2 szryków 5 metrowych,

7) 1 d?wigni hakowej z ?a?cuchem (buch­

ty),
8) 1 zapasowego dr??ka do d?wigni ha­

kowej (buchty),
9) 2 kotwic 4-?apowych po 100 kg z ?a?­

cuchem 40 m,

10) l stalowej liny holowniczej 100 m d?u­

go?ci i 20 mm ?rednicy,

11) 2 linek stalowych 50 m d?ugo?ci, 12 mm

?rednicy,
12) 2 konopnych lin kotwicznych,

13) 2 trzeciaków,

14) 6 wiader blaszanvch,

15) 20 wi?zade?,
-

16) 5 latar? sygna?owych,
17) 3 flag statkowych,
18) 4 chor?giewek sygnalizacyjnych,
19) 1 masztu sygnalizacyjnego,
20) szalupy ratowniczej z ca?ym sprz?tem

wio?larskim i urz? dzeniern wyciago­

wem,

21) 4 kó? ratunkowych,
22) p?achty brezentowej 10 x 6 m,

23) 4 szczotek do szorowania,

24) 2 szczotek do zamiatania,

25) 2 ga?ni? pianowych,
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26) 1 hydronetki z w??em d?ugo?ci 10 m,

27) 1 dr??ka do flagi,

28) kuchni ?elaznej,

29) 5 sztuk taboretów,

30) 2 sto?ów,

31) 1 schodni,

32) 2 siekier do lodu,

33) l pi?y do lodu,

34) 2 toporków,
35) 2 ?omów,

36) l zestawu naczy? kuchennych,

37) l zegara statkowego,

38) 2 zbiorników na wod? po 100 1 ka?dy.

Szryk (rys. 9), jest to dr?g sosnowy oko?o

5 m d?ugo?ci, 12 cm ?rednicy, okuty na dole,

20

Kluza

Rys. 10.

z poprzeczk? w górnej cz??ci. Nieodzown?

cz??ci? jego jest krótka, gruba lina, maj?ca
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oko?o 1,5 m d?ugo?ci, przymocowana na sta?e
do ucha w kluzie (rys. 10), krótkiej belki

d?bowej, przymocowanej do pok?adu i maj?cej
wyci?cia do przewleczenia liny lub ?a?cucha

kotwicznego. Szryk, wstawiony pochy?o w dno
rzeki przy samym statku) i przymocowany do

niego lin?, s?u?y do unieruchomienia rufy stat­

ku, stoj?cego dziobem przy brzegu, kiedy na

ruf? dzia?a pr?d rzeki lub wiatr dolny.
D?wignia hakowa (rys. 11) jest jednym

z najwa?niejszych przedmiotów wyposa?enia

Rys. 11

statkowego. S?u?y ona do ?ci?gania statku
z mielizny. Sk?ada si? z ?elaznej sztaby, zako?­

czonej z jednej strony 3 hakami, rostawioncmi
w niewielkiej odleg?o?ci od siebie, urnicszczo­
nerni osiowo na wide?kach, l. mo?liwo?ci? obro­

tu samego haka. Z drugiej strony sztaba jest
umocowana w dr?gu d?bowyru lub jesiono­
wym, który s?u?y jako wyd?u?ona d?wignia.
2 haki, dolny i górny, maj? specjalne wy??o­
bienia, które przy pracy uk ?adaj? si? na ogni-



?l

l

,

?!
Rys. 12.
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wa ?a?cucha. ?a?cuch jest nieod??czn? cz??ci?

d?wigni hakowej.
Kot?y u?ywane na przewozach parowych 12.

s? dwu typów:
Kocio?

1) normalnego typu statkowego, parowy.

2) typu lokomobilowego.
1) Normalny typ statkowy (rys. 12) jest

xot? crn p?omienno
- rurkowym z podwójnym

'ocrunkiem p?omienia, z run! p?omienicow?
w dole o ?rednicy 80 cm, w której jest urz?­

dzone samo palenisko z 69 p?omieniówkami
w górze o ?rednicy 7-l mm. Ogólna powierzch-

?
nia ogrzewalna kot?a wynosi 33 m", a po­

wierzchnia rusztów 1,3 rn-. Normalne ci?nie­

nie pary wynosi 9 atrn.

Kocio? jest zaopatrzony w 2 zawory bez­

picczc?stwa, manometr, kurki wodowskazowe,
2 szk?a wodowskazowe, zawory wodne, paro­

we, smoczek. W przedniej cz??ci kot?a, ponad
paleniskiem, s? umieszczone drzwi w?azowe

do czyszczenia dymnicy i p?omieniówek.
2) Typ lokomobilowy, p?omienno-rurko­

wy, kot?a jest ustawiony na jednym tylko prze­
wozie "Miner". Jest to typ ogólnie znany ze

skrzyni? ogniow? i p?omieniówkami o jednym
kierunku p?omienia. Ptornicniówki w ilo?ci 116

sztuk o ?rednicy 38 mm. Ogólna powierzch­
nia ogrzewalna kot?a wynosi 23,5 m", powierzch­
nia rusztów 1,1 m>, ci?nienie robocze pary

I 8 atm. Kocio? jest te? zaopatrzony w normalny
osprz?t, smoczek i r?czn? pomp? wodn?.

Maszyny parowe na przewozach s? 2 typów: 13.

1) typu sta?ego z cylindrami nierucho- Maszyna

memi, parowa.

2) typu Z cylindrami wahajacemi si?.
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1) Typ sta?y jest maszyn? sprz??on?, o mo­

cy 70 M.K. (fot. 2 i 3). Cylinder wysokopr??ny,
o ?rednicy 215 mm, skok t?oka 700 mm; cylin­
der niskopr??ny o ?rednicy 400 mm, skok

700 mm. Cylindry s? przymocowane wprost do

kot?a z obu stron. T?oki dzia?aj? na wa? kor­

bowy, umieszczony poza kot?em i osadzony
w ?o?yskach, umieszczonych na wspornikach,

przymocowanych równie? do tylnej ?ciany ko­

t?a. System ten jest nadzwyczaj wygodny, gdy?
daje sta?e, pewne po??czenie ca?ej maszyny.
Na ko?cach wa?u korbowego, który przecho­
dzi przez ca?? szeroko?? statku, s? osadzone

ko?a ?opatkowe. Bezpo?rednio pod wa?em kor­

bowym s? umieszczone pompy skraplaj?ce.
Poza tern maszyna ma stawid?o nawrotcze do

zmiany kierunku ruchu, pomp? zasilaj?c? do

kot?a i pomp? do wyt?aczania brudnej wody
z kad?uba poza statek.

2) Typ maszyny z wahaj?c?mi si? cylin­
drami (rys. 13), jest równie? maszyn? sprz??on?
o mocy 45 M.K. (fot. ..Je i 5). Cylinder wyso­

kopr??ny o ?rednicy 330 mm, skok t?oka 570 mm;

cylinder niskopr??ny o ?rednicy 500 mm. Cylin­
dry maj? nadlewy w postaci dziurawych czo­

pów, umieszczonych w ?o?yskach dolnej ramy,

opartej na dnie statku. Przez czopy te para do­

staje si? do skrzynek suwakowych cylindrów.
T?oki dzia?aj? na wa? korbowy, umieszczony
w ?o?yskach górnej ramy, przywieszonej do

górnego pok?adu statku. Rama dolna i górna
s? po??czone ze sob? zapornoc? ?rub i stoja­
ków. Wa? ma jedno tylko wykorbienie, a go­

le? jednej korby obejmuje gole? drugiej korby.
Ze wzgl?du na to, ?e maszyna stoi zboku statku,



MASZYNA PAROWA TYP 1.

1

Fot. 2.

Widok wa?u korbowego - 1.

mimo?rodów - 2.

pomp
- 3.

oliwiarki cylindrowej - 4.

Fot. 3.

Widok przodu kot?a z dymnic? - 1.

i drzwiczkami paleniskowemi - 2.

cylindry wysoko i niskopr??ne-3. 4.

szk?a wodowskazowe - 5.

MASZYNA PAROWA

'1

,
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.... "1

Fot. 4.

Widok cylindra niskopr??nego
- 1.

oliwiarki cylindrowej
- 2.

T Y P 2.

Fot. 5.

Widok cylindra wysoko i niskopr??nego - 1. 2.
pomp

- 3,
wa?u korbowego - 4.
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?
ramiona walu korbowego s? nierówne. Na ko?­

cach ramion s? umocowane ko?a ?opatkowe.

j
W dole mi?dzy cylindrami mieszcz? si? pompy

skraplaj?ce. Poza tern maszyna ma stawid?o

do zmiany kierunku ruchu, pomp? zasilaj?c? do

kot?a i pomp? do wypompowywania brudnej

wody z kad?uba.

Obs?uga kot?ów parowych polega na:

1) utrzymywaniu kot?a w stanie zupe?­

nej czysto?ci i porz?dku,

2) utrzymywaniu poziomu wody w kotle

na oznaczonej wysoko?ci,
3) utrzymywaniu normalnego ci?nienia

pary.

a) Kocio? ma by? utrzymywany we wzo­

t
rowej czysto?ci z zewn?trz. Obok w?azów ko­

_. I t?owych nie powinno by? ?ladów wyciekaj?­
cej i zapieczonej wody z t?uszczem. Osprz?t ko­

I t?owy, kurki, oprawa szkie? wodowskazowych,

zawory bezpiecze?stwa
- maj? by? jak najsu­

mienniej wyczyszczone.

b) Kocio? ma by? utrzymywany w jak naj­

wi?kszej czysto?ci wewn?trz. Ze wzgl?du na to,
?e kocio? zasila si? wod? brudn?, mycie kot?a

powinno si? odbywa? co drugi dzie?. W tym
celu palacz, po zako?czeniu dziennej pracy ko­

t?a, kiedy ci?nienie pary spadnie do 2 atm.

otwiera dolne kurki spustowe kot?a i przed­

muchuje kocio?, wypuszczaj?c wod? ca?kowi­

cI.e. Co trzy miesi?ce ma si? odbywa? czyszsze-

I
111 e kot?a, polegaj?ce na otwarciu wszystkich
w?azów kot?owych, odbijaniu kamienia kot?o­

wego i wyplókiwaniu namu?u. Nowe pakunki
we w?azach i tylko odpowiedniego gatunku na­

le?y zak?ada? jak najstaranniej .

.....

14.

Obs?uga

kot?ów pa­

rowych.



,
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c) Palenie w kotle powinno si? odbywa?
tak, aby nie pozwoli? spa?? ci?nieniu pary, a

jednocze?nie zu?ycie w<;gla powinno by? jak

naj ekonomiczniejsze. Zas?on? na popielniku na­

le?y otwiera? tylko do pewnej granicy i w mia­

r? potrzeby, aby wytworzy? odpowiedni ci?g
i nie och?adza? zbytnio rusztów. Paliwo po­

winno si? uk?ada? na rusztach równ?, cienka

warstw?. Gruba warstwa paliwa powoduje z?e

spalanie, zalewanie rusztów, wyginanie si? ich

i niszczenie. Na postojach otwiera? drzwi w?a­

zowe do p?omieniówek, celem unikni?cia pod­
noszenia ci?nienia pary.

d) Utrzymanie poziomu wody zale?y od

sprawnego dzia?ania przyrz?dów zasilaj?cych.
Palacz powinien codziennie dok?adnie spraw­

dzi? smoczek, pomp? zasilaj?c?! i zawory bez­

piecze?stwa. Zawory i rozpylacze smoczka na­

le?y cz?sto przegl?da? i w razie potrzeby do­

ciera?; pompa r?czna i parowa nie powinny

nigdzie przepuszcza?; uszczelnienia powinny

by? zupe?nie pewne, na?rubki wsz?dzie podo­

kr?carte. Szk?a wodowskazowe musz? by? utrzy­

mywane w zupe?nej czysto?ci. Woda w szk?ach

wodowskazowych nie mo?e opada? poni?ej li­

nji najni?szego poziomu, ani te? przekracza? gór­

nego poziomu. Przy przedmuchiwaniu szk?a

dolnym kurkiem woda powinna tryska?, sil­

nie paruj?c.
Kurki probiercze powinny si? zupe?nie

swobodnie otwiera?, a w tym celu nale?y je
bardzo cz?sto czy?ci?. Niedopuszczalne s? kur­

ki z odbitemi lub polamancmi r?czkami. Za­

równo kurki, jak szk?a wodowskazowe nale?y

cz?sto przedmuchiwa?.
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e) Normalne ci?nienie pary dla ka?dego
kot?a jest wskazane na manometrze w postaci
czerwonej kreski. Kreski tej nie mo?na nigdy
przekroczy? wskazówk?. Aby si? przekona?,
czy manometr si? nic zaci? ?, nale?y go co kil-

.a godzin przedmuchiwa?, otwieraj?c kurek.

,--::i?nienie powinno wówczas spa?? do zera, a po

.arnkni?ciu kurka podnie?? si? natychmiast do

:Joprzedniego stanu.

Nale?y równie? sprawdza? dzia?anie zawo­

.ów bezpiecze?stwa; przez podnoszenie d?wigni
zaworu mo?emy si? przekona?, czy grzybek za­

worowy si? nic zaci? ? i czy zawór jest w po­
rzadku.

,

Przed rozpaleniem kot?a nale?y:
t) sprawdzi? stan wody w kotle,

2) sprawdzi? zawory bezpiecze?stwa,
3) zamkn?? zawór pary do maszyny paro­

wej,
Celem zatrzymania dzia?ania kot?a nale?y:
t) przesta? pali? (w razie potrzeby wy-

garn?? ogie?),
2) powoli wypuszcza? par?,

3) zamkn?? popielnik,
4) otworzy? dymnic?.
W kot?owni nic nale?y przechowywa? ?ad­

nego sprz?tu prócz tego, który s?u?y do obs?u­

gi kot?a. Nic mog,! te? w kot?owni przebywa?
?olnierze, nic nale??cy do kot?owni.

W czasie pracy kot?a nic wolno uskutecz­

nia? jakichkolwiek napraw kot?a.

Obs?uga maszyny parowej polega na: 15.

t) utrzymywaniu jej w stanic zupe?nej Obs?uga

czysto?ci i gotowo?ci do pracy, maszyny

2) uruchamianiu i zatrzymywaniu ma- parowe],

szyny,



26 Instrukcja saperska.

3) przeprowadzaniu drobnych naprawek.

a) Maszyna parowa powinna by? utrzy­

mywana we wzorowej czysto?ci. Wszystkie
cz??ci maszyny maj? by? jak najstaranniej wy­

czyszczone, nigdzie nie powinien pozostawa?

zb?dny ?ciekaj?cy smar, oliwiarki maj? by?
szczelne i nie przepuszcza? oliwy, pompy po­

winny by? zupe?nie szczelne, aby nie przepu­

szcza?y wody. Pod?oga pod maszyn? i kad?ub

(rama) samej maszyny nie mog? by? pokryte
brudem, wod? ani star? oliw?.

Przed ka?d? jazd? nale?y oliwiarki uzu­

pe?ni? oliw?; oliwiarka cylindrowa równie? po­

winna by? uzupe?niona, a t?ok ?rubowy podnie- ,

siony do góry. Pornp? skraplaj?c? i pompy za­

silaj?ce trzeba cz?sto przegl?da? i uszczelnia?.

Wszystkie przewody pary i ich po??czenia nale?y

szczególnie dok?adnie dokr?ca?.

G?ówn? uwag? nale?y zwróci? na d?aw­

nice g?ówne w cylindrach i szczelne pakunki,
jak równie? na stan wszystkich ?o?ysk.

. b) Celem uruchomienia maszyny nale?y

otworzy? zawór parowy, prze?o?y? d?wigni?
kierunkow? wprzód lub wty? na pierwszy z?­

bek, otworzy? kurki cylindrów, pocz em, otwie­

raj?c powoli regulator pary, uruchamia si? ma­

szyn?. Je?eli maszyna nie chce odrazu ru­

szy?, nale?y prze?o?y? d?wigni? kierunkow? na

drugi z?bek, poczem z chwil? ruszenia maszyny

mo?na go cofn?? zpowrotem. W ten sposób

otrzymujemy ekonomiczniejsze zu?ycie pary

przy niewiclkiern obci??eniu maszyny. Celem

zatrzymania maszyny zamykamy regulator,

stawiamy d?wigni? kierunkow? w po?o?eniu

oboj?tnern, poczem zamykamy zawór, parowy.
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Nast?pnie mo?emy otworzy? kurki cylindrów,
aby pozwoli? skroplonej wodzie sp?yn??. Na­

le?y u?ywa? smarów tylko zupe?nie czystych
i o ile mo?no?ci dobrych gatunków.

Dzia lanie kó? ?opatkowych jest podane 16.

w § 4. Ko?a u?ywane na przewozach parowych Mechanizm

s? zbudowane wed?ug ogólnej zasady. ?redni- nap?dowy.

ca kó? wynosi 260 cm, ilo?? ?opatek 7, szero-

ko?? ?opatki 40 cm, d?ugo?? '120 cm, wykonane
z blachy grubo?ci -1 mm (fot. 6). Ka?da ?o-

Fot. 6.

patka jest przymocowana do kozio?ków zapo­

mOG! 8 ?rób z nakr?tkam i i przeciw nakr?tka­
mi. Ko?a ?opatkowe s? nara?one na nieoczeki­

wane uderzenia p?yn?cych trwardych przedmio­
tów, kry, a wreszcie na uderzenia o brzegi przy



17.

Wyposa?e­

nie podpo­

k?adowe.

maszynowe

i kot?owe.

18.

Narz?dzia.
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l?dowaniu. Wymagaj? one sta?ego dogl?du.
Po ka?dej je?dzie komendant przewozu spraw­

dza stan kó?, ilo?? ?rub, zmienia pogi?te ?o­

patki, dokr?ca pogubione nakr?tki lub przeciw­

nakr?tki i zawleczki. Ko?a ?opatkowe powinny
by? w miar? mo?no?ci jak najcz??ciej minjowa­
ne. Komendant statku powinien mie? w zapasie
odpowiedni? ilo?? nakr?tek i ?rub, jak równie?

samych ?opatek, trzpieni do d?wigni mimo?ro­

dowych i zawleczek.

Do wyposa?enia podpok?adowego, maszy­

nowego i kot?owego na statku nale?? nas?tpu­

j?ce narz?dzia:

l) 3 czerpaki,
2) 5 latar? do o?wietlania kajut (z zabez-

pieczeniem od wiatru),
3) 2 pogrzebacze kot?owe,

4) 2 grace kot?owe (ma?a i du?a),
5) 2 szufle do w?gla,
6) 1 naczynie do popio?u,
7) 3 ba?ki do oliwy 20 kg,

8) 3 ba?ki do oliwy 5 kg,
9) 1 puszka na tawott 10 kg,

10)· 1 oliwiarka du?a 2 kg,
11) 2 oliwiarki ma?e,

12) naczynia na farb?, rninj? i pokost po

2 kg zawarto?ci - --l szt.

Na statku powinny si? znajdowa? nast?-

puj?ce narz?dzia:

1) 1 ku?nia polowa z nawietrznikiem,

2) 1 kowad?o 45 kg,
3) 1 imad?o na stoliku,

4) 1 m?ot dwur?czny,
5) 2 m?otki podr?czne,
6) 3 kleszcze kowalskie,
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7) 4 ró?ne spodki kowalskie,
8) 6 ró?nych przebijaków,
9) 3 przeciniaki zwyk?e,

10) 2
" krzy?owe,

11) l wiertarka r?czna,

12) 1 komplet (12 szt.) wierte? do 12.5 mm,

13) 1 gwintownica (zestaw),
14) 1 oprawka do pi?ek do metalu,
15) 6 pi?ek do metalu,
16) 1 lutownica,

17) 1 lampa lutownicza,
18) 1 zwyk?a macka zewn?trzna,

19) 1 miara sk?adana,

20) 3 szczotki druciane,
21) 1 szczypce uniwersalne,
22) 1 klucz francuski, 250 mm,

23) 1
" szwedzki, 350 mm,

2-i) 6 kluczy nasadowych (zestaw),
25) 10 dwustronnych kluczy p?askich, od! / 1

do 2 cali,

2()) ::3 pilniki zdzieraki 400, 300 i 100 mm,

27) 2
"

równiaki 400 i 20() mm,

28) 6
"

równiaków 300 i 100 mm,

29) t zestaw narz?dzi ciesielsko - stolar­
.

skich (zestaw ma?y).
Statek powinien by? stale zaopatrzony 19.

w nast?puj?ce cz??ci zapasowe, zamienne i ma- Cz??ci

terja I., który trzeba uzupe?nia? po ka?dorazo- i materia?y

wcm zu?yciu:
..

zapasowe.

t) () kg pakunków miedziano-azbestowych,
grafitowanych do w?azów kot?owych,

2) 2 kg pakunków azbestowych ?ojowa­
nych,

3) 2 kg pakunków azbestowych talko­

wych,



20.

Normy zu­

?ycia ma­

terja?ów

opa?owych
i smarów.
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4) 1 kawa?ek gumy 4 milimetrowej (ka­
wa?ek 50 x 50),

5) 2 kawa?ki p?yty klingerytowej 4 mm

i 1 mm po 50 x 50,

6) 1 kawa?ek p?yty azbestowej 4 mm

50 x 50 cm,

7) 3 kg o?owiu,

8) 0,5 kg cyny,

9) 0,5 kg salmjaku,
10) 0,25 kg kwasu solnego,

11) l kawa?ek blachy cynkowej 80 x 50

1/2 mm grubo?ci,
12) 1 kawa?ek blachy ?elaznej 4 mm 100x50,

13) 300 sztuk zawleczek 5, 6 i 3 mm po

100 sztuk,

14) 3 kg paku?,
15) 5 kg szmat pranych,
16) 1,5 kg minji o?owianej,

17) 2 kg pokostu,
18) 2 kg farby bia?ej olejnej,
19) 2 kg " ochronnej,

20) 12 sztuk szk?a wodowskazowego,

21) 12
" kr??ków gUlllowych do szkie?,

22) 150 gr ?cierniku w proszku,
23) 10 ark. ?cierniku na p lótnie ,

24) 200 g sidolu do czyszczenia metalu,

25) 5 kg gwo?dzi ró?nych wymiarów,

26) 4 ?opatki zapasowe do kó?,

27) 60 ?rub zapasowych do ?opatek z na­

kr?tkami,

28) 4 kozio?ki zwyk?e i ramienne (po 2),

29) 50 kg koksu.

Tymczasowe normy zu?ycia materjalów

opa?owych i smarów na przewozach parowych

podaje ni?ej umieszczona tabela:
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21.

Przechowy­

wanie wy­

posa?enia

i materia?u

zapasowego.

32 Instrukcja saperska.

Do przechowywania wyposa?enia i mate­

rja?u zapasowego s?u?? nast?puj?ce miejsca:

1) ?ciany kajut nadpok?adowych, gdzie na

specjalnych hakach uk?ada si? wios?a,

bosaki, tyczki do mierzenia wody
i bucht?;

2) szafka mi?dzy kajut? komendanta i ka­

jut?
- ust?pem, w której si? przecho­

wuje sprz?t sygna?owy i wszystek
drobny sprz?t pok?adowy;

3) 2 skrzynie drewniane o wymiarach
120 x 60 x 40, stoj?ce w tylnej kajucie

pok?adowej, gdzie si? przechowuje

wszystkie liny i narz?dzia, prócz klu­

czy i narz?dzi podr?cznych przy obs?u­

dze maszyny; wisz? one w maszynow­

ni na tablicy; prócz tego przechowuje
si? tam rnatcrja ?y zapasowe;

-?) skrzynia o wymiarach 120 x óO x ?() w

pomieszczeniach maszynowni lub ko­

t?owni do ustawiania baniek z oliw? ma­

szynowe! i cylindrow?, naft? i tawo­

tern;

5) ga?nice pianowe przechowuje si? jed­
n? w kot?owni, a drug? na pok ?adzic,

na kajutach bocznych lub ?rodkowej;

6) ku?nia polowa i imad!o ruchome znaj­

duj? si? w tylnej kajucie dolnej, a na

czas roboty wyjmuje si? je na wierzch;

7) ko?a ratunkowe s? zawieszone na bud­

ce sternika;

8) ksi??ki statkowe prowadzi komendant

statku, a przechowuje si? je w jego ka­

jucie.
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ROZDZIA? B.

Tok s?u?by na przewozie parowym.

Za?oga przewozu parowego sk?ada si? 22.

z 12 ludzi: Za?oga

1 komendanta statku (podoficer zawo- przewozu

dowy). parowece.

1 zast?pcy komendanta,
1 sternika,
1 pomocnika sternika,
1 maszynisty,
1 pomocnika maszynisty,

1 palacza,
l pomocnika palacza,
4 pok?adowców.
Jest to za?oga normalna. Przy ma?ej pra­

cy, znanej drodze i krótkotrwa?ej je?dzie za­

?oga mo?e by? zmniejszona o 2 pok?adowców.
K o m e 11 d a n t s t a t k u jest odpowiedzial- 23.

ny za stan statku, za jego zdolno?? ?eglown?, Obowi?z?i

za utrzymanie w pe?nym porz?dku, sprawno?- za?ogi.

ci i czysto?ci mechanizmów statku, za utrzyma-
nie porz?dku i czysto?ci zewn?trznej, za prze­

strzeganie porz?dku w s?u?bie wewn?trznej na

statku, wreszcie za dok?adne i terminowe wy­

konywanie rozkazów prze?o?onych. Kornendan-

towi statku nie wolno bez nag?ej przyczyny

opuszcza? statku.

Komendant statku prowadzi w Iasnor?cz­

nie wszystkie ksi??ki statkowe.

W czasie ?adowania lub roz?adowywania
statku komendant statku kieruje terni robotami

i nie podlega niczyim rozkazom, oprócz bezpo­
?rednich prze?o?onych.

:3
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T? sam? zasad? stosuje si? przy holo­

waniu.

Zast?pca komendanta statku jest
pomocnikiem komendanta w wykonywaniu jego
czynno?ci. Szczególnie jego pieczy jest poru­

czony sprz?t pok?adowy. Jest on bezpo?red­
nim prze?o?onym pok?adowców.

W czasie nieobecno?ci komendanta na nie­

go przechodz? wszystkie prawa i obowi?zki ko­

mendanta.

S t e r n i k jest odpowiedzialny za prowa­

dzenie statku oraz za uszkodzenia, wynik?e z po­

wodu z?ego l?dowania lub odhijania. Ca?e

urz?dzenie sterowe musi sternik przegl?da?
przed ka?d? jazd?. Liny stalowe i ?a?cuchy
nie powinny mie? miejsc wytartych, po??cze­
nia powinny by? zupe?nie pewne. Bloki kierun­

kowe musz? by? sprawdzone, dokr?cone i za­

bezpieczone zawleczkami. ?a?cuchy na sekto­

rze sterowym powinny by? szczególnie bacznie

obejrzane i umocowane; przek?adnie trybowe,
osie kó? z?batych; i steru nale?y cz?sto sma­

rowa?.

Sternik jest odpowiedzlalu y la terminowe

zapalanie latar? sygna?owych i za utrzymanie
sprz?tu sygnalizacyjnego w nale?ytym porz?dku.

p o m o c n i k s t e r n i k a pomaga sterni­

kowi w sterowaniu przy ci??szej je?dzie i przy
holowaniu na kr?tym nurcie. (Pornocnik sterni­

ka jest zawsze z rocznika m?odszego i ?wiczy
si?, aby obj?? w roku nast?pnym funkcj? ster­

nika).
W czasie nieobecno?ci sternika last?pu­

je go.
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M
a/:

Z y n i s t a jest odpowiedzialny za

sprawnosc maszyny i jej czysto??. Drobne

naprawki uskutecznia sam, a o wi?kszych uszko­

dzeniach melduje natychmiast komcntantowi

statku. Odpowiada za sprz?t dodany do obs?ugi

maszyny. Czysto?? maszyny jest najlepszym
m icrnikiern warto?ci maszynisty.

p o m o c 11 i k m a s z y n i s t y pomaga prz)'

obs?udze maszyny przy drobnych naprawach;

odpowiada za czysto?? maszyny i czysto?? po­

mieszczenia maszynowni. Jest odpowiedzialny
za dok?adne i dostateczne smarowanie.

p a l a c z odpowiada za stan kot?a, za u­

trzymanie pary i zu?ycie paliwa. W pracy swej
?ci?le przestrzega przepisów o obs?udze kot?a.

Odpowiada za terminowe mycie kot?a i usuwa­

nie kamienia, pami?taj?c, ?e najwi?kszym wro­

giem kot?a jest kamie?, gdy? powoduje on nad­

mierne zu?ycie paliwa, a czasem nawet wybuch
kot?a.

p o m o c 11 i k p a l a c z a odpowiada za czy­

sto?? kot?a, utrzymanie w czysto?ci osprz?tu

kot?owego, utrzymanie \V czysto?ci dymnicy
i popielnika oraz za czysty stan ca?ej kot?owni.

Obowi?zki p o k?a d o w c Ó w polegaj? na

wykonywaniu wszelkich czynno?ci, zwi?zanych
L ?eglug?! na statku, a wi?c: z odbijaniem, l?do­

waniem i holowaniem, opisanych \V §§ 97 -102

niniejszej instrukcji. Poza tern do obowi?zków

ich nale?y utrzymywanie w czysto?ci pok?adu,

kajut pok?adowych i podpok?adowych, naprawa

sprz?tu pok?adowego, zaopatrywanie w wod?

do picia i wszelkie drobne roboty gospodarcze.

Jeden z pok?adowców pe?ni funkcj? kucharza.
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24. Komendant statku jest bezpo?rednim prze-
Prawa ko- ?o?onym ca?ej za?ogi i odpowiada za dok?adne

mendanta wykonywanie przez za?og? jej obowi?zków.
statku Komendant statku reguluje tok s?u?by na stat-

w stosunku ku. W razie nag?ej potrzeby mo?e u?y? za?ogi
do za?ogi. do takiej robót y, jakiej wymaga? b?d? warun­

ki, bez wzgl?du na to, jakie obowi?zki pe?ni
zasadniczo dany szeregowy.

25. Porz?dek dnia na przewozach parowych
Porz?dek jest zgodny z porz?dkiem dnia w koszarach

dnia na i jest normowany rozkazami ogólnemi. W czasie

przewozach. d?u?szych podró?y mo?na ten porz?dek zmie­

nia? stosownie do potrzeby.
26. Na statku wystawia si? w ci?gu dnia po-

S?u?ba steruriek dy?urny z bagnetem i ?adownicami.

wartow- W nocy wystawia sit: posterunek alarmowy
nicza. z broni? od zmierzchu do ?witu. Taki? poste­

runek wystawia si? \'J razie odmarszu ca?ej za­

?ogi. Obowi azkicrn posterunku jest pilnowanie
ca?o?ci sprz?tu statkowego, oraz obserwacja
stanu wody, umocowania statku i bezpiecze?­
stwa po?arowego.

27. Wszystkie kajuty powinny by? utrzyrny-
Utrzymywa- wane w n a j w i t: k s z e j czysto?ci. G?ówn? u-

nie kajut. wag? nale?y zwraca? na kajuty podpok?adowe,

szczególnie tyln?, niezamieszkan?, kuchni? i u­

st?p. Plarny na ?cianach nale?y natychmiast

zmywa? i podmalowywa? odpowiedni? farb?.

Pomieszczenie kuchni powinno by? wzorem

czysto?ci. Kuchnia powinna by? zupe?nie do­

k?adnie wyczyszczona, nigdzie nic powinny si?

w niej znajdowa? odpadki strawy lub surowych

produktów. Nale?y je sk?ada? w kuchni, w spe­

cjalnej do tego celu skrzyni zamykanej, opró?­

nianej przy ka?dej sposobno?ci. Dotyczy to
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g?ównie postojów w porcie, gdzie do basenu

?mieci wyrzuca? nie wolno. W kuchni nie wol­

no przechowywa? rzeczy, nie maj?cych zwi?z­
ku z zaopatrzeniem w ?ywno??. Naczynia, ?cier­

ki i materja?y pomocnicze (soda, myd?o, szczot­

ki) maj? swoje okre?lone miejsca. Kuchnia jest
czynna tylko w czasie podró?y lub odkomende­

rowania statku. W kajutach podpok?adowych
powinna si? znajdowa? odpowiednia ilo?? ni­

skich ?ó?ek i szafek ?o?nierskich, niski stó? i ta­

borety. Nad sto?em ma si? znajdowa? lampa,
daj?ca ?wiat?o dostateczne do czytania i pisa­
nia. W nocy ma si? pali? jedna przy?miona wia­

trówka.

Pod?ogi we wszystkich kajutach powin­
ny by? smarowane olejem py?och?onnym, w ka

jutach za? pok?adowych - malowane.

Mycie pod?ug w kajutach pok?adowych
odbywa si? codziennie, w podpok?adowych 2

razy tygodniowo.
Jednocze?nie wynosi si? i trzepie sienniki

i po?ciel.
Ze wzgl?du na ci??kic warunki pracy,

szczególnie w porze jesiennej lub w czasie

letnich upa?ów, za?oga podpok?adowa powin­
na zmienia? bielizn? 2 razy tygodniowo, a

reszta raz na tydzie?. Oprócz normalnego ubio­

ru, ma za?oga przewozów po dwa ubrania dre­

lichowe lub kombinacje roboc/e zirn-r i latem.

Ponadto w zimie ca?a za?oga jest zaopatrzona
\\' ciep?? bielizn?. Sternik i pomocnik maj?
kryte ko?uchy. Ca?a za?oga ma po 1 parze bu­

tów rybackich.
Ola ca?ej za?ogi wydaje si? na czas od 15

wrze?nia do l kwietnia po 3 koce.

28.

Ubiór

i oporz?­

dzenie za­

?ogi.
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29. W czasie postoju przy kompanji lub pod-
Zaopatry- czas pracy w pobli?u portu za?oga statku ?ywi

wanie si? z ogólnego kot?a. W czasie d?u?szych -od-

w ?ywno??. komenderowa? pobiera such? ?ywno?? na stan

lub pieni?dze na wy?ywienie i gotuje straw?

w kuchni statkowej. Nic wolno gotowa? stra­

wy pojedy?czo. Zaopatrzenie statku w ?yw­
no?? i ?wie?? wod? do picia .powinno by?

szczególn? trosk? komendanta statku.

Godziny posi?ku nale?y zachowa? nawet

w czasie d?u?szych podró?y, przez zarz?dzanie

przerw w je?dzie, dobijanie do brzegu lub sta­

wanie na kotwicy.
30. W miar? mo?no?ci nale?y si? stara?, aby

Wychowa- za?oga przewozów odbywa?a w godzinach

nie fiz y cz- okre?lonych ?wiczenia fizyczne, przewidziane
ne , ogól- programem. ?wiczenia te powinny obejmowa?

Do-wojsko- g?ównie p?ywanie, poza tern - rzuty, prze­

we i o?wia- ci?ganie i t. p. sk?adniki sta?ych ruchów

ta. za?ogi. Okresowe kilkudniowe przerwy w pra­

cy statku nale?y wyzyskiwa? na przeprowadze­
nie ?wicze? ze szko?y strzelca, grenadjerki i wy­

szkolenia bojowego.
Dla ogólnego rozwoju za?ogi powinien

ka?dy statek by? zaopatrzony w bibljoteczk?

podr?czn?, zmienian? okresowo w bibljotcce

bataljonowej. Bibljotcczka znajduje si? u ko­

mendanta statku, a za?oga mo?e z niej korzy­
sta? w wolnych chwilach.

3 t. Do przeprowadzenia zbiórki za?ogi na po-

Przeprowa- stoju s?u?y komenda "wszyscy na pok?ad".

dz anie Pierwszy, kto j? us?yszy, podaje j? wdó? stat­

z b iórek. ku. Zbiórk? przeprowadza komendant statku

lub zast?pca. Za?oga ustawia si? w nast?puj?­

cym porz?dku w szeregu (rys. li):
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1) Zast?pca komendanta, 2) sternik, 3) po-

mocnik sternika, 4), 5), 6) i 7) pok?adowcy ,
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Rys. 14.

8) maszynista, 9) pomocnik maszynisty, 10) pa­

lacz, 11) pomocnik palacza; przed szeregiem

staje komendant statku. Je?eli statek jest pod

par?, na zbiórk? nie wychodzi palacz.
Zbiórk? w dwuszeregu przeprowadza sit;

Rys. /5

wtedy, kiedy kilka statków stoi razem. Zbiór­

k? w dwuszeregu przedstawia rys. 15.
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Najstarszy Z komendantów przewozów
sk?ada meldunek. Komend? "baczno??" mo?na

na statku podawa? nietylko g?osem, lecz rów­

nie? zapornoc? jednego d?ugiego gwizdka.
"Spocznij" podaje si? 2 krótkiemi gwizdkami.

Zbiórk? przeprowadza si? celem odbycia
raportu, podzia?u na roboty, przed wymarszem
oraz celem oddania honorów. Zbiórk? za?ogi
zarz?dza komendant przewozu celem oddania

honorów wszystkim prze?o?onym, poczynaj?c
od dowódcy plutonu ?eglugi, dla ka?dego raz

na dzie?. Poza tern je?eli prze?o?ony przybywa
na statek w ci?gu dnia kilka razy, stawia za­

?og? na "baczno??" tylko komend? lub gwizd­
kiem i sam si? melduje. To samo robi w sto­

sunku do innych oficerów, przybywaj?cych na

statek.

32. Okres p?ywania na pojazdach kompanji
Ceremonja? przepraw rozpoczyna si? 15 kwietnia, a ko?czy
z bander?. si? 1 listopada. W tym czasie, jak równie?

w ka?dym innym czasie, kiedy pojazdy s? na

postoju, pod par? lub w ruchu, obowi?zuje ce­

rernouja? z bander?.

Statki i motorówki z masztarni i za?og?
maj? podniesion? bander? podczas postoju i ru­

chu od g. 8 rano do zachodu s?o?ca. Moto­

rówki bez masztów i ?odzie wios?owe podno­
sz? bander? tylko wtedy, gdy maj? na pok?a­
dzie oficera.

Bander? podnosi si? na statku podczas

postoju na rufowe m drzewcu, a w ruchu -

na maszcie (za??cznik 7). Lodzie motorowe

i wios?owe, nie posiadaj?ce masztu, podnosz?
hauder? na rufowetu drzewen.

..
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•

Bandera musi by? podniesiona do samej

góry i powinna dotyka? ga?ki drzewca.

Bez wiedzy i rozkazu komendanta statku

nikomu nie wolno opu?ci? bandery.

Przy spotkaniu ze statkami lub motorówka­

mi wojskowerui opuszcza si? bander? do po?o­

wy wysoko?ci, poczem podnosi si? ruchem po­

wolnym i jednostajnym. Obs?uguj?cy bander?

zdejmuje czapk?.
Podnoszenie bandery odbywa si? w ten spo­

sób, ?e w czasie, przeznaczonym do podniesie­
nia bandery, s?u?bowy podoficer statku podaje

gwizdkiem komend? "baczno??". Saper dy?ur­

ny staje przy banderze, wszyscy obecni zwra­

caj? si? twarz? do bandery w podstawie "bacz­

no??". Podoficer s?u?bowy daje komend?

"bander? podnie??".

Saper dy?urny zdejmuje czapk? i powoli

podnosi bander?.
Oficerowie salutuj?. Po wci?gni?ciu ban­

dery podaje si? gwizdkiem komend? "spocz­

nij". Uroczyste podnoszenie bandery odbywa

si? w czasie przybycia Pana Prezydenta, w

dniu 3 maja, w dzie? ?wi?ta bataljonu mosto­

wego, i na specjalny rozkaz dowódcy bataljonu

mostowego.

Przy uroczystem podnoszeniu ca?a za?o­

ga ustawia si? uprzednio w szeregu, frontem

do bandery; w czasie wci?gania bandery tr?­

bacz gra sygna?, po wci?g ni?ciu orkiestra gra

hymn narodowy.
Proporczyków u?ywa si? celem zaznacze-

33.

nia, kto z prze?o?onych znajduje si? na poje?- U?ycie pro­

dzie. Proporczyki ró?ni? si? kszta?tem i barw?. porczyków.
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Na statkach i motorówkach z masztami

proporczyk zawiesza si? ponad bander?, na do­

datkowem cienkiem drzewcu, przywi?zarrem
do linki; na motorówkach hez masztu - na

34. drzewcu, na dziobie motorówki.

Ksi?gowo?? Komendant przewozu parowego jest oho-

na przewo- wi?zany mie? i prowadzi? na statku nast?puj?­
zie paro- ce formularze i ksi??ki:

wym.
1) opis statku parowego (wzór - za?.

Nr. 1),
2) ksi??k? kot?ow? (wzór wymagany

przez dozór kot?ów pa rowych) ,

3) dziennik statkowy (wzór - za ?
, Nr. 2),

4) ksi??k? napraw (wzór - za]. Nr. 4),

5) kart? inwentarzow? (wcd ?ug wzoru

Nr. 16 do J. A-l Cz??? III).

ROZDZIAL C.

1. Motorówki przewozowe "Sokó?".

35.

Wymiary Motorówka przewozowa typu "Sokó?"
motorówki (rys. 16) sk?ada si? z dwu cz??ci: przed­

przewozo- niej, ?adunkowej o d?ugo?ci 9,144 m i tylnej,
wej "Sokó?". motorowej o d?ugo?ci 5,486 m. Cz??? tylna

i przednia s:} po??czone 4 klinami z przetyczka­
m\i i 4 ?rubarni o ?rednicy 1 cala. D?ugo?? ca­

?ej motorówki wynosi 14,63 m, d?ugo?? mi?dzy

pionami 13,7CJ m, szeroko?? 2,74 m, wysoko??
hurt 1,07 m, wyporno?? przy zanurzeniu 0,6 111

wynosi oko?o 20 tonn. Ci??ar motorówki wraz

z silnikiem, wyposa?eniem i zapasem paliwa-e­
oko?o 6 tonu. ?adowno?? najwi?ksza 14 tonu.
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Motorówka (fot. 7) ma dno p?askie, boki

prostopad?e, dziób ?y?kowaty, ruf? zaokr?glo­
n?; w rufie --tunel na ?rub?.

Budowa kad?uba jest nast?puj?ca. Wr?gi
\V odst?pach 400 mm z ?elaza k?towego
30 x 30 x 5 mm. Cz??? ?adunkowa motorówki ma

3 wr?gi wzmocnione z hlachy, z k?townikiem

.?I

Fot. 7.

25 x 25 x 3 mm wzd?u? kraw?dzi wewn?trznej.
Poszycie dna i ob?a wykonane z blachy gru­
bo?ci 3 mm. Promie? ob?a 200 mm. Poszycie
burt wykonane z blachy grubo?ci 1,5 mm.

Obrze?e górne motorówki z ?elaza k?towego
o wymiarach 100 x 60 x 8 mm.

Wzd?u? motorówki biegn? st?pki wzmac­

niaj?ce, wykonane z blachy grubo?ci 3 mrn
,

szeroko?ci 1,20 111111, wzmocnionej k?townika-

36.

Kszta?t

motorówki

"Sokó?"

i budowa.
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mi 30x30xS i 25x25x3 mm. W CZ?SCl ?adun­

kowej s? 3 st?pki, w motorowej 2 st?pki.
Na dziobie i tyle s? zbudowane niewiel­

kie pok?ady z blachy 2 mm. Pod niemi jest
urz?dzona w cz??ci ?adunkowej kabinka na

wyposa?enie motorówki, a w cz??ci motorowej
s? umieszczone zbiorniki na benzyn? i oliw?.

Pod?oga w motorówce, w cz??ci ?adunko­

wej, jest drewniana, szczebelkowa. Poszczegól­
ne ruszty daj? si? wyjmowa?. W cz??ci silni­

kowej pod?oga jest wykonana z ?elaznej bla­

chy karbowanej.
37. W tylnej cz??ci silnikowej s? urz?dzc-

Urz?dzenie nia sterowe, sk?adaj?ce si? ze stojaka, b?bna
sterowe, linowego, ko?a sterowego, linek stalowych, ze­

?rubowe stawu kierunkowych bloczków mosi??nych,
i zasilaj?ce. kr??ka prowadz?cego, ?ci?gaczy linowych i ste­

ru z ramieniem storowem.

Urz?dzenie ?rubowe sk lada si? z wa?u

?rubowego, d?awnicy g?ównej, wspornika ?ru­

bowego i samej ?ruby. ?ruba pracuje w tu­

nelu, który w czasie pracy ?ruby wype?nia si?
woda. ?ruba 3- skrzyd?owa o ?rednicy -l70 mm

jest wykonana z bronzu. W tunelu ponad ?ru­

b? znajduje si? zamykany szczelnie w?az, przez

który w razie potrzeby mo?na zbada? stan ?ru­

by bez wyci?gania motorówki na stoczni?.

Urz?dzenie zasilaj?ce \V paliwo sk?ada

si? z sze?ciu cylindrycznych zbiorników henzy­
nowycli o ogólnej pojemno?ci oko lo 800 l. Dwa

zbiorniki o pojemno?ci po 2S0 l sa umieszczo­

ne pod pok?adem rufowym, a 2 po 100 I -wzd?u?

?cian bocznych, w przodzie cz??ci silnikowej.
S? to --I- zbiorniki zapasowe, po??czone wza­

jemnie ruroci?giem i z dwoma 30- litrowerui
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zbiornikami zasilaj?cerui. Benzyn? w razie po­

trzeby przcpompowywa si? z dolnych zbiorni­

ków do górnych zapórnoc? 2 pompek skrzyde?­
kowych. Jeden zbiornik na oliw?, pojemno?ci
30 litrów, jest umieszczony pod pok?adem ru­

fowym. Reszt? smarów wozi si? w blaszankach.

Motorówka jest zaopatrzona w silnik .:1: cy-
38.

lindrowy, naftowo - benzynowy, firmy .Jkegay- Mechanizm

Tokio", O mocy 30-36 M.K. przy 800 obrotach. nap?dowy.

Sprz?g?o, urz?dzenie rewersyjne oraz ?o?ysko
oporowe tworz? z silnikiem ca?o??. Wa? ?ru-

by o przekroju 3S mm pracuje poza silnikiem,

w 2 ?o?yskach: dtawicowern i zewn?trznem

przy samej ?rubie, we wsporniku z ostrog? do

zabezpieczenia ?ruby. Woda ch?odz?ca dostaje

si? ze studzienki wodnej, zaopatrzonej
w podwójny filtr, a uchodzi z silnika wraz

ze spalinami przez rur? wydechow?. Silnik

jest umocowany na specjalnym fundamencie ?e-

laznym i jest przykryty blaszan?
.

mask?.

2. Obs?uga silnika "Ikegay".

Cylindry s? odlane w dwu blokach, po
39.

dwa cylindry w ka?dym (fot. 8 i 9).. Ka?da Budowa

para cylindrów jest odlana wraz z g?owic?, ko- silnika.

szul? wodn?, komorami spr??ania, komorami

wlotowcrni i wylotowcrni, prowadnicami zawo-

'rów! i t. d. Bloki maj? kurki kontrolne i kor-

ki nad zaworami z gniazdami na ?wiece.

Koszule wodne s? zaopatrzone w szero­

kie otwory do czyszczenia z przykrywkami
oraz kurki spustowe. Wod? ch?odz?c? dopro­
wadza si? do ?rodkowej cz??ci podstawy ko­

szuli wodnej, a po przej?ciu dooko?a cylin-
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drów i komór zaworowych wychodzi ona na­

zewn?trz.
T?oki maj? po 4 pier?cienie t?okowe. Sta­

lowe palce t?okowe s? osadzone w gniaz­
dach t?oka jako ?o?yskach, a po??czone ze sto­

p? korbowodu zapornoc? ?ruby ?ciskowej.

Korbowody s? wykonane ze stali kowal­

nej; ?o?yska g?owicy s? wylane bia?ym meta­

lem (babitem).
Karter wa?u korbowego zawiera: wa?

korbowy i wa! rozrz?dczy z ?o?yskami mosi??­

nemi, umocowanemi w odlewie oraz popy­

chacze.

Wa? rozrz?dczy ma na przednim ko?cu

przeno?nie ?limakow?, która si? ??czy z drug?

tak? sam? przeno?ni?, na ma?ym wale piono­

wym i obraca ruchom? szczotk? w?glow? roz­

dzielacza pr?du i pomp? do oleju.
Wa? korbowy jest umieszczony na trzech

?o?yskach, co mu nadaje du?? sztywno??.
W p?ycie fundamentowej mieszcz? si? ?o­

?yska szyjek wa?u korbowego, wylane babitem.

Mosi??ne pokrywki ?o?ysk S,! umocowane ?ru­

bami i nakr?tkami. Ptyta fundamentowa jest
odlana wraz ze zbiornikiem i rynienkami na

olej.

-

Zawory wlotowe i wylotowe s? wytoczo­
Ile z twardej, kutej stali.

Sprz?g?o zwrotne (rewersyjne
- fot. 10)

jest zbudowane wed?ug typu sprz?gie? warst­

wowych (wiclotarczowych) ,
umieszczone we

w?asnym karterze i os?oni?te. Ruch naprzód
osi?ga si? przez zaci?ni?cie sprz?g?a warst­

wowego zapomoc? r?czki i d?wigni kolanko­

wych, skutkiem czego wa? korbowy, b?ben
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sprz?g?a, piasta sprz?g?a i wa? ?ruby zaczynaj?
si? obraca? jako jedna ca?o??. Do ruchu

wstecznego s?u?y przek?adnia z?bata systemu

•

Fot. 10.

planetarnego, umieszczona wewn?trz b?bna

sprz?g?a. Tylny koniec wa?u korbowego jest

po??czony wewn?trz b?bna z tarcz?, podtrzy­
muj?c? cztery pary kó?ek z?batych. Ka?da para

kó? zaz?biona jest mi?dzy sob?, z drugiej za?

strony w ka?dej parze jedno kó?ko jest zaz?­

bione z wie?cem z?batym, przymocowanym do



Wojskowa ?egluga ?ródl?dowa. 49

b?bna, a drugie - z ko?em z?batern na przed­
nim ko?cu wa?u ?ruby. Je?eli zaci?niemy ha­
mulec ta?mowy na b?bnie sprz?g?a, przez co

unieruchamiamy b?ben i z??czony z nim wie­

niec z?baty, to przy obracaniu wa?u korbowego
wraz z satelitami, wa? ?ruby zacznie si? obra­

ca? w kierunku odwrotnym.
-

Zaciskanie hamul­
ca ta?mowego na b?bnie dla ruchu wstecznego
oraz zaciskanie sprz?g?a warstwowego przez

d?wigni? kolankow? uskutecznia si? przez dzia­
?anie jednej i tej samej r?czki. Mi?dzy stano­

wiskiem dla ruchu naprzód i wstecz mamy
stanowisko po?rednie (obojetne), a jednocze?­
nie bieg lu?ny silnika. ?o?yska oporowe, sy­
stemu kulkowego, s? umieszczone po obu stro­

nach ?o?yska wa?u ?ruby, który mie?ci si?
w tylnej cz??ci skrzynki sprz?g?owej. Dzi?ki
tym ?o?yskom wa? korbowy nie odczuwa naci­

sku osiowego i drga?, jakim podlega wsku­
tek swej pracy wa? ?ruby.

C h ? o d z c n i e c y I i n d rów osi?ga si?
przcz t?oczeni c do koszul wodnych ?wie?ej
zimnej wody z zewn?trz statku, przy pomocy
pompki mimo?rodowej, umieszczonej na kartc­
rzc g?ównym i otrzymuj?cej nap?d od wa?u

rozrz?dczego przez z?bat? przek?adni?. Kurek,
zamykaj?cy dop?yw wody, jest umieszczony
przed pompk?.

S m a r o w a 11 i e s i In i k a jest kombino­
wanc (t. z. "mixt"). ?o?yska wa?u smaruje
si? pod ci?nieniem i s?u?y do tego pompka oraz

system rurek; pozostale cz??ci silnika smaru­

je si? przez rozpryskiwanie. Smary musz? by?
wyborowe; u?ywanie z?ych smarów powoduje
zapiekanie si? pier?cieni t?okowych i nieszczel-

"
..

...j,

4
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no?? t?oków, zakopc?nie si? cylindrów i t?oków,
a w wyniku -mo?liwo?? przedwczesnego za­

p?onu.
Z a p a l a II i e jest podwójne: od magne­

ta i od baterji. Pierwszego u?ywa si? podczas
biegu silnika, a drugiego -

przy rozruchu silnika;

podczas ruchu stanowi rezerw? w razie zepsu­

cia si? magneta.

a) Zap?on od h a t e rj i.

40. Pr?d przep?ywa od baterji do szczotki

Sposób ruchomej rozdzielacza pr?du, osadzonej na g(>f-
zapalania. nym ko?cu wa?u przeno?ni ?limakowej i otrzy­

muj?cej ruch obrotowy. Ta szczotka ruchoma

jest pokryta nieruchorn? os?on? fibrow? z osa­

dzonemi w niej stykami izolowanemi.

Kiedy podczas obracania si? szczotki na­

st?puje spi?cie jej jakimkolwiek stykiem nieru­

chomym, pr?d przep?ywa do cewki indvkcyj­
nej, a powstaj?cy w jej uzwojeniu wtórnem

pr?d wysokiego napi?cia odp?ywa do ?wiecy,

gdzie, przeskakuj?c z trzpienia ?rodkowego do

otoczaj?cych go elektrodów w postaci iskry,

zapala mieszank? wybuchow?. Chwil? zap?onu

mo?e zmieni? obracanic przykrywki rozdzie­

lacza zapomoc? r?czki, któr? mo?na zatrzyma?
w ??danem po ?o?eniu.

h) Zap?on od magneta.

Magneto otrzymuje nap?d od tego? wa?u,

co i pompa wodna i wywo?uje iskr? \\' ?",iC2Y

bezpo?rednio, bez pomocy cewki indukcyjnej.
Ka?dy z tych dwóch systemów zapalania mo?na

w??czy? lub wy??czy? przez dowolne ustawic-



Wojsko\"a ?egluga ?ródl?dowa. 51

nie klucza prze??cznika, znajduj?cego si? na

skrzynce cewki indukcyjnej.
Zapalanie w cylindrach odbywa si? w na­

st?puj?cej kolejno?ci: 1 - 2 - -1 - 3 cylinder,
przyjmuj?c jako pierwszy

- cylinder przy kole

zamachowem.

Silnik jest zaopatrzony w dwa 41.

kar b u r a t o r y: benzynowy i naftowy; s? Karburator.

one wykonane z mosi?dzu i maj? kryzy do umo-

cowania. Zasada dzia?ania obu jest jednakowa,
cho? ró?ni? si? nieco kszta?tem. Korpus karbu-

ratora kszta?tu pó?kolistego zawiera w sobie

komor? p?ywakow? oraz kornor? mieszania.

Benzyn? doprowadza si? rurk? ze zbiornika

do komory pl ywakowcj, dop?yw reguluje si?
zaworem ig?owym, zaopatrzonym w p?ywak
korkowy, przesycony szcllakiern. Powietrze sta-

?e zasysa si? przez otwór wlotowy, a oprócz
tego karburator jest zaopatrzony w zawór do

powietrza dodatkowego, który si? reguluje za-

pomoc? ?ruby.
Przy ustawianiu wa?u ?ruby nale?y zwa- 42.

?a?, aby przedni koniec wa?u wypada? ?ci?le Ustawienie

naprzeciw otworu sprz!,'g?a na ko? Cli wa?u sil- silnika.

nika ; mo?na nasadzi? jedn? tarcz? sprz?g ?a na

przedni koniec wa?u ?ruby, a nast?pnie cen-

trowa? drug? tarcz? na ko?cu wa?u silnika;

nale?y d?zy? do idealnej dok?adno?ci, ponie-
wa? najmniejsza niedok?adno?? powoduje du?e

straty w mocy silnika, a tak?e drgania wa?u

i szybkie wyrabianie ?o?ysk.

Ustawiaj?c ?o?ysko rufowe i d?awik, nale­

?y zwa?a?, aby wa? obraca? si? zupe?nie swo­

bodnie. D?awik nale?y wype?ni? dobrerui pa­

ku?ami, nasyconemi olejem.
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Wszystkie po??czenia rurowe, rur wyde­
chowych, wodnych, benzynowych musz?. by?
wykonane szczególnie dok?adnie. Celem unik­

ni?cia zanieczyszczania pompy wodnej jest u­

stawiona wewn?trz studzienka blaszana, prze­
dzielona dwiema ?ciankami filtruj?cemi z drob­

nej siateczki miedzianej lub mosi??nej. Wyso­
ko?? studzienki jest taka, aby przy najwiek­
szem zanurzeniu motorówki woda nie przele­
wa?a si? przez wierzch.

W miar? nagromadzania si? namu?u filtr

si? wyjmuje, a studzienk? oczyszcza przez gór­
ny otwór.

Przewody benzynowe s? wykonane z ru­

rek miedzianych i ?elaznych, cynkowanych.
Zbiorniki benzynowe s? wewn?trz cynkowane.
Rurka od zbiornika do karburatora jest poprowa­

dzona mo?liwie prosto, aby unikn?? strat w

ci?nieniu. Zbiornik zasilaj?cy ma u do?u ku­

rek, który nale?y zamyka? przy ka?dym d?u?­

szym postoju, aby nie obci??a? niepotrzebnie za­

woru p?ywakowego w karburatorze.

Przewody elektryczne musz? by? wyko­
nane starannie z najlepszego przewodnika.

Powinny by? przeci?gni?te w miejscach widocz­

nych, koniecznie ponad pod?og? i zaopatrzone
w os?ony. Chc?c si? przekona? o prawid?o­
wo?ci po??cze?, nale?y wykr?ci? wszystkie ?wie­

ce, u?o?y? je na g?owicach cylindrów tak, aby
izolowane zaciski nie dotyka?y masy, nast?p­
nie nastawi? klucz przel?cznika na baterj? i

przy otwartych kurkach spr??ania wolno obra­

ca? wa? korbowy. Na ?wiecach powinny si? zja­
wi? iskry, w kolejno?ci cylindrów 1-2-4-3.
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Przed puszczeniem silnika w ruch nale­

?y usun?? wszystkie niepotrzebne narz?dzia
i rzeczy z cz??ci silnikowej motorówki. Zbior­

niki musz? by? nape?nione benzyn?. Do karte­

ru nale?y nala? dobrego oleju, naoliwi? wszyst­
kie cz??ci, wymagaj?ce rzadkiego smaru, jak ?o­

?ysko wa?u rozrz?dczego, popychacze i t. p.

Nape?ni? wazelin? smarowniczk? pompy wod­

nej, ?o?yska wa?u ?ruby i d?awik. Poza tern

nale?y nala? nieco oliwy na dna t?oków oraz

posmarowa?, jak daleko mo?na si?gn?? r?k?,
?cianki cylindrów wewn?trz. Nast?pnie nale?y

otworzy? kurek benzynowy i sprawdzi?, czy

benzyna dop?ywa do karburatora, albo otwie­

raj?c dolny kurek spustowy karburatora, albo

te? zdejmuj?c pokrywk? zaworu ig?owego.
Nast?pnie ustawia si? r?czk? przy?pieszacza na

najpó?niejszy zap?on, otwiera przepustnic? pra­

wie do PO?OWYI i obraca korb? przy otwartych
kurkach spr??ania. Je?eli zap?on odbywa si?

prawid?owo, to silnik jest ustawiony dobrze.

Po zamkni?ciu kurków spr??ania nape?nia si?

karburator, zawór ig?owy obraca si? o pó?
obrotu, przepustnic? do po?owy, r?czk? zmia­

ny chwili zap?onu ustawia si? na ?rodku, lewa­

rek sprz?g?a na lu?nym biegu, a klucz prze­

??cznika na baterj? i wtedy dopiero obraca

si? korb? wa? silnika. Silnik dobrze ustawiony
powinien natychmiast ruszy?.

je?cli silnik pracuje dobrze na ?rednim

biegu, próbujemy go na biegu pe?nym i wol­

nym. Silnik dobrze uregulowany powinien
zawsze pracowa? prawid?owo. Je?eli silnik

pracuje prawid?owo przy ka?dej szybko?ci,

przestawia si? klucz prze??cznika na magneto .

•

43.

Puszczanie

silnika

w ruch.



44.

Obs?uga si I·

nika

w ruchu.

45.

Zatrzymy­
wanie

silnika.
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Sprz?g?o w??cza si?, po uregulowaniu
szybko?ci silnika, przez otwarcie przepustnicy
gazu i przez wcze?niejszy zap?on.

W czasie pracy silnika nale?y zwraca?

baczn? uwag? na wska?nik oliwy w karterze.

je?eli oliwy jest ma?o, nale?y przekr?ci? o pó?
obrotu pokrywk? na wlewniku i nala? oliwy
z oliwiarki r?cznej, w ilo?ci dostatecznej do

pracy w CI?gU godziny. Nale?y równie? zwra­

ca? baczn? uwag? na wod? ch?odz?c?. Tempe­
ratura wody powinna by? taka, aby przez

chwil? mo?na by?o utrzyma? r?k? na g?owicy
cylindra. Woda odplywaj?ca i dop?ywaj?ca po­
winna by? zupe?nie czysta. je?eli ch?odzenie

jest nicdostateczne. a z rury wydechowej idzie

obfita para, nale?y sprawdzi? prac? pompki
wodnej i przejrze?, czy w koszulach ch?o­

dz?cych cylindrów nie zebra? si? piasek.

Przy?pieszaj?c bieg silnika, zmienia si?

najpierw stanowisko r?czki gazu, a potem sta­

nowisko r?czki przy?pieszenia zap?onu.
Czarne i dymi?ce gazy wskazuj? na nad­

miar benzyny, a bia?e na nadmiar oliwy.
Aby zatrzyma? silnik, nale?y cofn?? racz­

k<; zap?onu, zamyka? stopniowo gaz i trzyma?
silnik przez chwil? na wolnym biegu; nast?p­
nie wy??cza s i? kluczem zapalanie. je?eli sil­

nik zatrzymuje si? na krótko, wy??cza si? naj­
pierw zapalanie. Silnik zatrzymuje si?, maj?c
cylindry nape?nione mieszank?. U?atwia to na­

st?pny rozruch. Po zatrzymaniu silnika, zamy­
ka si? kurek na przewodzie benzynowym. W ra­

zie pogody mro?nej i przewidywanej d?u?szej
przerwy pracy silnika, wypuszcza si? wod? z ko­

szul wodnych cylindrów i z pompy wodnej,
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zatyka z zewn?trz otwór, doprowadzaj?cy wo ..

d? do studzienki filtruj?cej i wylewa wod? ze

studzienki, Do cylindrów wlewa si? po kilka

kropel nafty i robi kilka obrotów korb?.
Wszelkie niedok?adno?ci w dzia?aniu silni­

ka. nale?y usuwa? natychmiast po zatrzymaniu
go. Silnik nic mo?e sta? w stanie niegotowym
do pracy.

Kur h u r a t o r b e n z y n o w y (fot. 11 ) .
46.

Prvcd przyst?pieniem do regulacji sprawdza si? Re?ulacfa

stan uszczelnie? mi?dzy karhuratorami i otwo- karburato-

rami wlotowerui. Nigdzie nic powinno by? naj- rów.

Fot. 11.

mniejszego zasysania dodatkowego powietrza.

Przy regulacji karburatora ustawia sit:

pocz?!tko\\'o przepustnice A \V stanie zupe?nie
otwartym. Nast?pnie reguluje si? zawór ig?o-
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wy rozpylacza. W tym celu zamyka go si? zu­

pe?nie, obracaj?c ?rub? nastawcz? B do ko?ca;
nie nale?y dokr?ca? si??; potem odkr?ca si?

?rub? o 5-6 pe?nych obrotów. Nast?pnie wy­

pe?nia si? karburator benzyn? ponad poziom

normalny zapornoc? naciskania przez d?wi­

gni? C. Benzyna przelewa si? przez rozpylacz do

kana?u ss?cego karburatora i, paruj?c, wype?­
nia go mieszank?. Wówczas otwiera si? prze­

pustnic? na 1/3 przelotu i puszcza si? silnik

w ruch. Nast?pnie przymyka si? gaz i cofa

r?czk? zap?onu, a ?rub? nastawcz? tej r?czki

i ?rub? nastawcz? zaworu ig?owego reguluje

si? tak, aby silnik pracowa? prawid?owo i z ??­

dan? szybko?ci?. B?dzie to regulacja na bieg

wolny. Regulacj? na bieg ?redni i pe?ny usku­

tecznia si? tylko przez odpowiednie ustawia­

nie wskazówek na tarczach podzia?owych D i E

(rys. 17). Zaworu ig?owego nie nale?y ju? ru­

sza?. Przy regulacji na bieg ?redni ustawia

si? pocz?tkowo wskazówk? na tarczy D naprze­

ciwko podzia?ki 2, r?czk? zap?onu posuwa si?

nieco naprzód, a przepustnic? gazu ustawia

tak, aby tarcza D znalaz?a si? na jednej linji

pionowej z rolk? regulatora zaworu ig?owego.

Je?eli tak nastawiony karburator powodu­

je strza?y w silniku, nale?y wskazówk? cokol­

wiek przesun?? w kierunku podzia?ki 3. Je?eli
mieszanka jest zbyt bogata, nale?y wskazówk?

cofn?? w kierunku podzia?ki 1.

Post?puj?c w ten sposób, mo?na otrzy­
ma? wyniki zadowalaj?ce.

Przy regulacji karburatora na bieg pe?ny

nale?y zupe?nie otworzy? przepustnic? A. i na­

stawia? wskazówki na drugiej tarczce podzia?o-
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wej E tak, jak to robiono na tarczce D przy

regulacji na bieg ?redni.

Strza?y, otrzymywane zwykle na pocz?tku

pracy silnika w rurze wydechowej, powstaj?

Rys. 17:

nie wskutek biednej mieszanki, ale wskutek te­

go, ?e silnik jest ch?odny. Po rozgrzaniu sil­

nika strza?y ustaj?; dlatego nie nale?y nic

zmienia? w regulacji karburatora.

Je?eli silnik zu?ywa zbyt du?o mieszan­

ki, trzeba zmniejsza? dop?yw benzyny, a? sil-
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nik zacznie strzela?, poczcrn stopniowo zwi?k­
sza? dop?yw, a? silnik zacznie pracowa? ?or­

mainie, Przy regulacji karburatora na bieg

wolny, przekr?ca si? ?rub? nastawcz? zaworu

ig?owego bardzo powoli o znikome k?ty; to

samo nale?y robi? ze wskazówkami na tarcz­

kach przy regulacji na bieg ?redni i pe?ny,
przesuwaj?c je o polow? odleg?o?ci mi?dzy
karbami podzia?ek.

Kar b u r a t o r n a f t o w y. Po sprawdze­
niu wszystkich uszczelnie? na po ??czcniach kar­

buratora z rurami ss?ccmi, nale?y uregulowa?
zawór powietrzny tak, aby tkwi? zupe?nie lek­

ko. I )okonywa sil,' tcgo przez obracanie ?ruby
nastawczej w lew? stron?.

Zawór ig?owy rozpylacza dokr?ca si? zu­

pch.ic, a nast?pnie odkr?ca () :3/1 obrotu. Na­

st?pnie otwiera si? przepustnic? na 1/, przelo­
tu, cofa d?wigni? przy?pieszacza zap?onu, otwie­

ra kurek naftowy, poczer? puszcza si? silnik

w ruch. Reguluj?c ostro?nie zawór ig?owy,
dochodzi si? do normalnej pracy silnika na wol­

nych obrotach. Ruch przepustnicy ogranicza
si? ?rubk? nastawcz?, która nic pozwala na ca?­

kowite zamkni?cie przepustnicy.
Przy regulacji na pe?ny bieg otwiera si?

ca?kowicie przepustnic?, a d?wigni? zap?onu

posuwa wprzód o I/I d?ugo?ci. Je?eli silnik

strzela, czyli mieszanka jest zbyt biedna, nale?y

usztywni? zawór powietrzny prze! zrobienie

dwóch pe?nych obrotów ?ruby nastawczej.

Je?eli i w tym wypadku silnik nic pracuje pra­

wid?owo, przekr?ca si? w lewo zawór ig?owy

rozpylacza, zasilaj?c mieszank? benzyn?. Przy

przechodzeniu z karburatora benzynowego na
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naftowy nale?y stopniowo przymyka? przepust"
nic? karburatora benzynowego, a otwiera? prze­

pustnic? karburatora naftowego, staraj?c si?

nic str?ci? obrotów silnika. Je?eli silnik jest
obci??ony, mo?n? odrazu otworzy? przepustnic?
karburatora naftowego, a dopiero potem zamy­

ka? przepustnic? karburatora benzynowego.
Jednoczesna praca obu karburatorów nie daje
?adnych korzy?ci.

Przy pracy na karbu ratorze naftowym
nic mo?na dawa? do mieszanki zbyt wiele wo­

dy z krope?nika.
Je?eli silnik nic daje si? pu?ci? \V ruch 47.

bez wiuocznej przyczyny, dzieje sit; to naje??- Wady

?ciej z powodu wadliwo?ci w zasilaniu lub w dzia?aniu

zanalaniu. silnika i ich
.

1) Je?eli benzyna do karbu ratora nic do- usuwanie.

p?ywa, nale?y sprawdzi?, czy w zbiorniku jest
benzyna, czy kurek jest otwarty i czy przewo-
d y s? w por z? dku. Przewody nale?y przeczy?-
ci? i przedmucha?. J c?eli przez naciskanie na

p?ywak komora p?ywakowa nape lui?a si? ben-

/)'n?, a w rozpylaczu niema hc.izyuy, uale? y

go wykr?ci? i przedmucha?.

Zim? lub \V czasie wilgotnej pogody, kie­

dy miesIanka / trudem sk wytwarza, nale?y
przed puszczeniem silnika wla? do cylindrów
po kilka kropel benzyny. To samo nale?y ro­

bi?, je?eli benzyna jest ci??ka, Je?eli silnik pra­

cuje nicprawid.owo z powodu nicodpowiednie­
go sk?adu mieszanki, nale?y zbada? gaz, obser­

wuj?c p?omie?, wychodz?cy z otwartych kur­

ków spr??ania. Plomie? czerwony i dym czar­

ny s? oznak? bogatej micszauki ; p?omie? ?ó?­

ty jest oznak? biednej mieszanki; p?omie? bl?-
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kitno - bia?y oznacza, ?e jest za du?o oliwy.
Poza tern oznak? biednej mieszanki s? wybu­
chy w karburatorze; mo?e to jednak nast?po­
wa? tak?e wtedy, kiedy si? zacina którykolwiek
z zaworów wlotowych. Je?eli silnik pracuje
dobrze na wolnym biegu, a w czasie pe?nego
biegu praca jego staje si? nieregularna, na­

le?y naci?gn?? cokolwiek spr??yn? zaworu po­

wietrza dodatkowego.

2) Je?eli zapalanie dzia?a wadliwie, na­

le?y sprawdzi? dzia?anie ca?ego uk?adu zapa­

laj?cego w nast?puj?cy sposób. Ustawia si?
klucz prze??cznika na baterj?, t?ok w pierwszym
cylindrze w po?o?eniu, odpowiadaj?ccm ko?co­

wi kompresji, a d?wigni? zap?onu w po?o?eniu
?rodkowem. Szczotka rozdzielacza jest wtedy
w spi?ciu ze stykiem, a w cewce powinno si?

rozlega? brz?czenie. ??lCZ?C go z mas? zapo­

moc? ?rubokr?tu, i zbli?aj?c do górnego styku,
bada si?, czy przeskakuj? iskry, co oznacza, ?e

instalacja do ?wiecy jest w porz?dku, a ?wieca

zepsuta. W ten sposób nale?y zbada? wszyst­
kie ?wiece. Je?eli iskra nie przeskakuje, a

?wiece nie zapalaj?, nale?y przypuszcza?, ?e

albo akumulator jest wy?adowany lub roz??­

czony, albo niema po??czenia z zaciskami cew­

ki, albo cewka ma wewn?trz krótkie spi?cie;
mo?e równie? nie by? po ??czenia w zaciskach

rozdzielacza albo w przewodzie g?ównym;
wreszcie mo?e nast?pi? krótkie spi?cie przewo­

du g?ównego z mas? z powodu obna?enia prze­

wodnika. Uszkodzenia te ?atwo si? odnajduje.

Je?eli ?wiece nie zapalaj? z powodu za­

nieczyszczenia, nale?y usun?? z nich zapiecze-
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ny w?giel lub oliw?, a styki oczy?ci?, aby by?y

zupe?nie b?yszcz?ce.
Równie? rozdzielacz pr?du nale?y utrzy­

mywa? w stanie idealnej czysto?ci, poniewa?
osad, powstaj?cy wewn?trz, mo?e spowodowa?
krótkie ?pi?cie i wady w zapalaniu.

3) Stukanie w silniku mo?e by? wynikiem
zbyt wczesnego zap?onu lub zbytniego rozgrza­

nia si? cylindrów; mo?e równie? powsta? przy

samozap?onie z powodu wielkiej ilo?ci zapieku

w?glowego na t?okach; wreszcie, co jest najnie­

bezpieczniejsze, stuk powstaje przy oblu?nie­

niu ?o?ysk korbowych lub g?ównych, albo przy

ich wyrobieniu, przy wyrobieniu palców t?o­

kowych i przy oblu?nieniu na wale ko?a zama­

chowego. Pozatern stuki mog? powstawa?
w sprz?gle zwrotnem i przy oblu?nieniu d?a­

wika lub ?ruby wodnej. Braki te nale?y nie­

zw?ocznie usuwa?.

4) Brak kompresji powstaje cz?sto wsku­

tek nadmiernego olejenia i, co za tern idzie,

zanieczyszczenia zaworów, i ich nieszczelno?ci.

Mo?e powsta? równie? wskutek po?amania pier­
?cieni t?okowych. Je?eli zawory, kurki i wszyst­
kie miejsca, przez które mo?e sic: odbywa?
s?czenie, b?d? zupe?nie uszczelnione, s?ycha?
b?dzie wyra?nie s?czenie przez po?amane

pier?cienic t?okowe do karteru. Je?eli pier?cie­
nie nic s:! jeszcze stare i nic mog?y si? wyro­

bi?, nale?y przypuszcza?, ?e tak mocno si? za­

klei?y w gniazdach, ?e nie mog? si? rozpr??y?.
W tym wypadku nale?y wykr?ci? korki na g?o­
wicach cylindrów, wla? po l/2 litra nafty i po­

zostawi? na kilka godzin. Nafta usunie zapiek

w?glowy, a wtedy nale?y oczy?ci? cylindry i
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t?oki, poczem nala? na ka?dy t?ok nieco oleju
i tak je pozostawi? a? do rozruchu.

Je?eli przyczyna braku kompresji tkwi

w nieszczelno?ci zaworów, nale?y zawory do­

k?adnie podociera?.
48. Je?eli sprz?g?o po d?u?szej pracy ?lizga

Regulacja si? i grzeje, nale?y zdj?? zamek nakr?tki na­

sprz?g?a stawczcj na wale sprz?g?a i dokr?ci? nakr?tk?

zwrotnego. a? do osi?gni?cia nale?ytego z??czenia tarcz

sprZf;g?a. Nic nale?y dokr?ca? zbyt mocno, aby

przy biegu wstecznym tarcze sprf(;g?a mia?y
mo?no?? zupe?nie si? rozlu?ni?. Nale?y dok?ad­

nie sprawdzi?, czy zamek nakr?tki ustawiono

zpow rotcrn na swojem miejscu.

Je?eli ta?ma hamulcowa ?lizga si? na b?b­

nie sprz?g?a przy w??czaniu biegu wstecznego,

nale?y dokr?ci? nakr?tk? nastawcz? na sworz­

niu ?ci?gaj?cym ko?ce ta?my. Nie nale?y na­

ci?ga? ta?my zbyt mocno, gdy? wtedy d?wignia
do z miauy kicrunku hiegu nie h? dxie sta?a

sztywnie \\' po?o?eniu sk rajncm, odpowiadaj?­
ce m biegowi wstecznemu.

Je?eli przy biegu \\'stcUJl.\'1ll s lycha?

/guyt tryb{)\\' w pr zck ?adni planetarnej lub

je?li zajdzie potrzeba zmiany smaru \V b?bnic

sprz?g?a, wykr?ca sil.' korek 11:1 b?bnie od stro­

ny silnika i wlewa do wn?trza roztopionej wa­

zcliny, alho g?stego oleju maszynowego (wybo­

rowego gatunku); korek nale?y zpowrof cnt

umie?ci? na swojcrn miejscu.
49. Je?eli motorówka ma pozostawa? puel

Konserwacja c/as d?u?szy W stanic nicczynnym. naprzyk.ad
silnika. na okres zimowy, nale?y silnik zabezpieczy? od

wp?ywów atmosferycznych.
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je?eli si? da ?atwo zdj??, nale?y go zdj??
i zto?y? w miejscu suchern ,

o ile mo?no?ci

()grzanem. jest to z korzy?ci? i dla motorówki

i dla silnika. je?eli silnik pozostaje na moto­

rówce, nale?y rozkr?ci? wszystkie po??czenia
rurowe i po wypuszczeniu wody z koszu l

pu?ci? silnik na kilka chwil.

Wszystkie polerowane cz??ci silnika nale­

?y pokry? grub? warstw? wazeliny. Na t?oki

ponalewa? po 1/ I
litra g?stego oleju, poezeru

zrobi? kilka obrotów korba, aby smar sic.' roz­

szed? wewn?trz cylindrów. Ca?? instalacj? cle­

ktryczna, a szczególnie cewki i magneto, nale­

?y zdj?? z motorówki.

3. Wyposa?enie motorówki przewozowej
i obs?uga.

Do wyposa?enia pok?adowego motorówki

przewozowej "Sokó?" nale?y:
1) 1 kotwica ro kg,

2) 1 lina kotwiczna 75 JIl,

'3) I trzeciak,
I) 5 cumek, •

5) l linka stalowa 50 111 o ?rednicy 10 11I1ll,

() 2 d?ugie wios?a pontonowe,
7) 2 bosaki,

8) deska schodu ia (tr?pp) ,

9) 2 ko?a ratunkowe,
10) 4 odboje g ruszkowc,

11) 1 p?achta hre zcntowa 12 x l 111,
.

12) 1 ma?y d?wig korbowy,
13) 1 syrena korbowa z podstaw?,
14) 1 reflektor elektryczny z podstawa

zestawem przewodników,

50.

Wyposa?e-
nie

pok?adowe
motorówki

przewozo-

wej.
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15) 3 latarnie sygna?owe (pozycyjne),
16) 1 pompa wodna,

.

17) 2 flagi,
18) 2 chor?giewki sygnalizacyjne,
19) 2 szczotki do szorowania,

20) 1 dr??ek do flagi,
21) 1 toporek,
22) 1 ?om,

23) 3 k?ódki,

2-1) 2 czerpaki,
25) 1 megafon mosi??ny.

51. 1)0 wyposa?enia silnika nale?y:
Wyposa?e- 1) l rozrusznik Boscha,

nie silnika. 2) 1 akumulator 6 V 70 Ag.
3) 1 korba rozruchowa,

-1) 1 wiadro blaszane,

5) 1 lejek du?y,
6) 1 pompka do benzyny,
7) 1 oliwiarka du?a,

8) 1 oliwiarka ma?a,

9) 3 ba?ki na oliw? 20 l,

10) 1 blaszanka na wazelin? 5 kg,

11) 3
"

1 kg na pokost, minj?
farb?,

12) 1 ba?ka ria naft? 10 kg,

13) 1 przeno?na lampka elektryczna z ze­

stawem sznurów ?-woltowa.

52. Na ka?dej motorówce przewozowej po-

Narz?dzia winny by? nast?puj?ce narz?dzia:

1) 1 imad?o r?czne,

2) 1 m?otek podr?czny 500 g,

3) 1" ,,200 g,

4) 1
" miedziany 300 g,

5) 2 przebijaki,
6) 2 przecinaki (p?aski i krzy?owy),
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7) 1 wiertarka r?czna,

8) 1 zestaw wierte? do metalu 2-8 mm,

9) 1 szczypce uniwersalne,

10) 1
" p?askie,

11) 1 lutownica,

12) 1 lampa lutownicza,

13) 1 klucz francuski 250 mm,

14) 1
"

szwedzki 250 mm,

15) 1 zestaw kluczy nasadowych 8 sztuk

od 1/4 do 11/2 cala,

16) 10 kluczy p?askich, dwustronnych od

1/4 do 11/2 cala,

17) 1 szczotka druciana,

18) 1 pendzel do mycia,
19) 2 pilniki zdzieraki 250 mm,

20) 3
" równiaki 250 mm,

21) 2
" g?adziki 250 mm,

22) 1 metalowa miara sk?adana,

23) 1 zwyk?a macka zewn?trzna.

Ka?da motorówka przewozowa powinna 53.

mie? nast?puj?ce cz??ci zapasowe i smary: Cz??ci i ma-

1) 4 pier?cienie t?okowe, terja?y

2) 1 tarcza sprz?g?owa (komplet z 12 zapasowe.

sztuk) ,

3) 8 ?wiec,
4) 4 kurki sprz??ania,
5) 2 zawory,

6) 2 spr??yny zaworowe,

7) 8 pakunków miedziano - azbestowych
pod korki zaworowe,

8) 4 pakunki miedziano-azbestowe pod
rury wydechowe,

9) 4 pakunki miedziano-azbestowe pod
rury ss?ce,

10) 8 pakunków miedziano - azbestowych
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pod ?wiece.'
r

11) 1 arkusz klingerytu 1,5 mm 50 x 50 cm,

12) 0,5 kg cyny,

13) 0,2 kg salmiaku,

14) 0,1 kg kwasu solnego,
15) 1 arkusz blachy mosi??nej 0,5 mm

20 x 50 cm,

16) 100 g drutu stalowego 2 mm,

17) po 20 sztuk zawleczek 1 mm, 1,5 mm,

2 i 3 mm,

18) 1 kg minji o?owianej,
19) 1 kg pokostu,
20) 1 kg farby olejnej ochronnej,
21) 1 pude?ko pasty do docierania zawo-

rów,

22) 8 ark. ?cierniku na p?ótnie 00 i O,

23) 200 g sidolu do czyszczenia metalu

2-1,) 1 kg sody do mycia,
25) 0,5 m knota do lamp sygna?owych,
26) 1 sztuka p?ytki grafitowej 10 mm

50 x 100 mm,

27) 16 sztuk ko?cówek do kabla na ?wiece.

54. Narz?dzia oraz cz??ci zapasowe do silni-

Prze chowy- ka przechowuje si? w lewej skrzynce, w cz??ci
wanie sterowej motorówki. Materja? zapasowy jest

narz?dzi u?o?ony w prawej skrzynce. Drobne cz??ci
i cz??ci wyposa?enia pok?adowego i sprz?t sygnali­

zapasowych. zacyjny jest z?o?ony w dziobowej kajucie mo­

torówki. Skrzynki i kajuty zamyka si? na k?ód­

ki, a klucze przechowuje u siebie komendant

55. motorówki.

Normy zu- Silnik "Ikegay" przy pe?nem obci??eniu

ZyCl8 zu?ywa oko?o 12 kg benzyny na godzin?, co

materia?ów daje 12 :36 = 0,3 (oko?o) kg benzyny. na konia

p?dnych. godzin?. Zu?ycie oliwy wynosi 0,03 kg na ko-
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nia godzin?, wazeliny (tawotu) do pompy

wodnej i d?awic oko?o 0,01 kg na godzin?.
Ca?kowity zapas benzyny wynosi oko?o

600 kg. Benzyny tej wystarczy na 50 godzin
jazdy. W tym czasie "Sokó?", przy w?asnej

najwy?szej szybko?ci 13 km na godzin?, posu­

waj?c si? z pr?dem o szybko?ci 1,5 m na se­

kund?, mo?e przeby? 920 km, a przy tym?e
pr?dzie wgór? rzeki - 380 km.

Za?oga motorówki przewozowej mo?e by?
normalna lub zmniejszona. Za?oga normalna

sk?ada si? z:

1 sternika (komendanta motorówki),
1 motorzysty,
1 pomocnika motorzysty,
2 pok?adowców.
Za?oga zmniejszona sk?ada si? z 3 ludzi:

1 sternika,
l motorzysty,
1 pok?adowcy.
Sternik odpowiada za utrzymanie w po­

rz?dku i sprawno?ci motorówki, za czysto??
motorówki, za czysto?? zewn?trzn? i wewn?trz­

n?, za dok?adne i terminowe wykonywanie
otrzymanych rozkazów.

Sternik prowadzi nast?puj?ce ksi??ki stat­

kowe: 1) dziennik statkowy, 2) ksi??k? napraw i

3) kart? inwentarzow? wed?ug wzorów, ustalo­

nych \V § 3-l. Zapisuje on wszystkie jazdy,
ilo?? przejechanych kilometrów i sk?ada co­

dziennie meldunek dowódcy kompanji. Odpo­
wiada przed dowódc? plutonu za wygl?d zew­

n?trzny ca?ej za?ogi.
Motorzysta odpowiada za utrzymanie w

czysto?ci i porz?dku wszystkich urz?dze? silni-

56.

Za?oga

motorówki

przewozo­

we]

57.

Obowi?zki

za?ogi.
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kowych na statku oraz za prawid?owe dzia?anie

silnika i sprz?g ?a. Dba o ekonomiczne zu?y­
wanie benzyny i smaru; przestrzega jak naj­

wi?kszej ostro?no?ci z ogniem. Do pomocy ma

pomocnika, do którego g?ównie nale?y utrzy­

mywanie w czysto?ci ca?ego silnika oraz cz??ci

sterowej motorówki.

Pok?adowcy maj? powierzony ca?y sprz?t

pok?adowy statku, czysto?? wewn?trzn? cz??ci

przedniej i czysto?? motorówki nazewn?trz.

Poza tern ca?a za?oga wykonywa czynno­

?ci okre?lone w cz??ci I II niniejszej instrukcji.
58. Wyposa?enie wio?larskie jest urnicszczo-

Rozmie- ne w nast?puj?cy sposób:
sz cz e nie

W przedniej cz??ci: po jednym bosaku

wyposa?enia i wio?le przy ka?dej burcie; 1 czerpak znajduje
pok?ado- si? w przedniej kajucie, drugi

- \\' tylnej cz??ci
we go. motorówki przy ?rodkowej ?cianie, z prawej stro­

ny; reflektor na przedniej kajucie, na daszku przy

lewej burcie; syrena ustawiona na trójnogu, na

tylnym pomo?cie pod r?k? sternika z prawej

strony; brezent, dok ?adnie z?o?ony i zwi?zany
wi?zadlarni, umieszcza si? w przedniej kajucie;
kotwica jest z?o?ona na przedniej kajucie. U?o­

?enie kotwicy i liny wed?ug rys. 19.

4. Motorówki hnlownicze typu "C".

59. Motorówki holownicze typu "C" maj? wy-

Wymiary. miary nast?puj?ce: d?ugo?? <) m, szeroko??

2 lTI, wysoko?? burt 1 m, wysoko?? motorów­

ki wraz z nadbudówk? 2 m, zanurzenie nor­

malne wynosi 0,4 m, przy tern zanurzeniu wy­

porno?? oko?o 4 tonn.
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Motorówki holownicze maj? dziób zao­

strzony. Tylna ?ciana rufy jest równie? nieco

zaostrzona. W dnie, wznoszacem si? ku rufie,

wykonane jest wg??bienie - tunel na ?rub?
wodn?.

Kan?ub wykonany z ?elaza ma wr?gi z ?e­

laza k?towego 30x30x4 mm, w odst?pie 400 mm.

Rys. 19.

Wn:gi w CZ\,SCI ?rodkowej S;! WzmOCI1IOI1l',

tworz?c progi poprzeczne wysoko?ci 100 mm

(od burty do st?pki); w cz??ci przedniej wr?gi
s? wzmocnione blachami poprzcczncrni o znacz-

60.

Kszta?t

motorówki

holowniczej

i budowa.
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nej wysoko?ci i tworz? grodzie od burty do

burty.
Poszycie dna i blachy promienne, o pro­

mieniu 200 mm wykonane z blachy, grubo?ci
3 mm, burty z blachy 2 mm, pok?ady z blachy
2 mm, nadbudówka z blachy 1 mm. Obrze?e

jest wykonane z ?elaza k?towego 30x30x4 mm,

k?townik dolny nadbudówki z ?elaza 30x30x4,

górny 7 ?elaza 25x25x3 mm. W dziobie moto­

rówki jest urz?dzona skrytka na ?a?cuch i kotwi­

c?; dost?p do skrytki jest mo?liwy z pok?adu;
równie? w dziobie jest umieszczona skrytka na

narz?dzia z dost?pem z cz??ci maszynowej moto­

rówki. Maszynownia jest os?oni?ta nadbudów­

k?, zaopatrzon? w 7 okien. Przy lewej burcie

jest stanowisko sternika z ko?em stcrowern, za­

pewniaj?ce sternikowi du?y widnokr?g i swo­

bod? ruchów. Hak holowniczy znajduje si? te?

obok sternika. Porozumiewanie si? z maszy­

nist? ma sternik zapewnione dzi?ki rozmównicy,

wykonanej z rury miedzianej o ?rednicy 35 mm.

Hak holowniczy jest umieszczony po?rod­
ku tylnej ?ciany nadbudówki, mi?dzy drzwiami

i stanowiskiem sternika. Odpowiednia budowa

haka zapewnia osiowe obci??enie holownika

podczas pracy.
Za motorwni? jest umieszczony pokla­

dzik z wysoki?mi burtarni i ?awk? na 3 osoby.
?ód? jest ca?kowicie zakryta ?elaznemi pok?a­
dami ze ?ciekami, odprowadzaj?cemi wod?.

Pod silnik jest zbudowany ?elazny funda­

ment, znacznie przed?u?ony w kierunku dzioba,
w celu zmniejszenia wp?ywu wstrz??nie? silnika

na ?ód?, oraz usztywnienia ?odzi w kierunku

pod?u?nym, guy? ?ód?, przy jej pE.zewo?enill
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podnosi si? zapomoc? ?órawi. W celu usztyw­
nienia budowy biegn? wzd?u? dna 2 st?pki z

blachy, grubo?ci 3 mm i k?towniki 30 X 30 X 4

"

;???;

'???????}?!1?;M\ti;1::,(??:<

.. ?,:
"

Fot. 12.

i 25x25x3 mm. Na dachu nadbudówki jest
umieszczony kominek przewietrzaj?cy (fot. 12).

Mechanizm sterowy sk?ada si? ze steru, 61.

umieszczonego pod ruf? motorówki, d?awnicy Urz?dzenie
W dnie i rury, przez które przechodzi o? steru, sterowe. ?ru­

pó?ksi??yca sterowego, specjalnego ?o?yska bowe i z asi-

bronzowego, umieszczonego na pok?adzie ?odzi, ?aj?ce.
zestawu linek stalowych i bloków oraz kola

sterowego.
Umieszczenie steru pod motorówk? jest

bardzo wa?ne, gdy? zabezpiecza ster od ude­
rze? zewn?trznych. Urz?dzenie ?rubowe sk?ada

si? z wa?u ?ruby o ?rednicy 35 mm, który pracu­

je w 3 ?o?yskach: jednem - kulkowern
,

umie-
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szczonem pod koz?em do umocowania haka ho­

lowniczego, drugiem-d?awicowem, przy przej­
?ciu wa?u przez kad?ub i w trzeciem

, zew­

n?trznern, umieszczonem we wsporniku. Wspor­
nik wa?u ma ostrog?; koniec ostrogi jest po??­
czony z dnem plaskiem ?elazem i obnitowany
z dwu stron blachami, tworz?c w ten sposób
rodzaj st?pki g?ównej.

Ponad tunelem, gdzie pracuje ?ruba trzy­
skrzyd?owa o ?rednicy 470 mm, znajduje si?

szczelny w?az, nad nim za? drzwiczki dwu­

skrzyd?owe, umieszczone w tylnym pok?adzie,
przez które jest zapewniony dost?p do ?ruby
bez potrzeby wyci?gania ?odzi na stoczni?.

Urz?dzenie zasilaj?ce silnika sk?ada si? z dwu

zbiorników: pod stanowiskiem sternika na 135

kg i pod pok?adem rufy przy prawej burcie

na 100 kg. S? to zbiorniki zapasowe; ??cz? si?
ze sob? rur?, poza tern po??czone s? z pompk?
skrzyde?kow?, zapomoc? której mo?na benzy­
n? przet?acza? do zbiorniczka zasilaj?cego, u­

mieszczonego na przodzie motorówki przy pra­

wej burcie. Z tego zbiornika benzyna sp?ywa
w?asnym ci??arem do karbu ratora (fot. 13-1).

Naprzeciwko zbiornika zasilaj?cego u­

mieszczono taki sam zbiornik na oliw?, przy le­

wej burcie ?odzi.

62. Mechanizm nap?dowy sk?ada sit; z silnika

Mechanizm -l-cylindrowcgo naftowo - benzynowego firmy
nap?dowy. Ikegay- Tokjo, O mocy 30-36 K.M. przy 800

obrotach wraz ze sprz?g?em zwrotnem oraz ?o­

?yskiem oporowem.

Urz?dzenie ch?odz?ce sk?ada sit; z pompki
wodnej, która pobiera wod? ze specjalnej stu­

dzienki, przynitowanej do prawej burty ?odzi.
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Studzienka ma podwójny filtr i zamyka si?

szczelnie zgóry zapomoc? pokrywy z pakun-

Fot. 13.

kicm gumowym oraz nakr?tek motylkowych.

Obs?uga silnika odbywa si? wed?ug ? § od

39 do 48 niniejszej instrukcji.
Do wyposa?enia motorówki holowniczej

typu "e" nale?y:
1) 1 kotwica 18 kg z ?a?cuchem d?ugo-

?ci 20 m,

2) 1 trzeciak,

3) 5 cumek,

4) 1 holownicza linka stalowa o ?rednicy
12 rnrn] i d?ugo?ci 100 m,

5) 1 d?ugie wios?o pontonowe,

6) 2 bosaki,

7) 1 deska schodowa (trapp),

63.

Obs?uga

silnika.

64.

Wyposa?e­

nie

motorówki

holowniczej

typu "C'.
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," 8) 2 ko?a. ratunkowe,"

9) 4 odboje gruszkowe,
10) 1 syrena korbowa,

11) 1 megafon,
12) 1 reflektor elektryczny,

.

13) 3 latarnie sygna?owe,
14) 1 pompa wodna,

15) 1 flaga,
16) 2 chor?giewki sygnalizacyjne,
17) 2 szczotki do szorowania,

18) 1 dr??ek do flagi,
19) 4 zamki do lin,

20) 1 toporek,
21) 1 ?om,

65. 22) 5 k?ódek,

Wyposa?e- 23) 1 czerpak,
nie silnika 24) 1 ga?nica pianowa.

w narz?dzia, Wyposa?enie silnika w narz?dzia, cz??ci
cz??ci i ma-

terja?y
i materja?y zapasowe wed?ug § § 51, 52 i 53

zapasowe. niniejszej instrukcji.
66. Wyposa?enie pok?adowe, wios?a, bosaki

Przecho- i deska schodowa s? u?o?one na daszku nad­

wywanie budówki: z prawej strony deska schodowa

wyposa?e- i 1 bosak, z lewej wios?o i drugi bosak. 1 ko?o

nia, cz??ci ratunkowe jest u?o?one woko?o ?rodkowego
zapasowych kominka, na dachu nadbudówki. Syrena jest
i materfa?u. umieszczona na dachu: z prawej strony sternika.

Reflektor na przodzie dachu. Drugie ko?o ra­

tunkowe jest umieszczone wewn?trz motorow­

ni, na tylnej ?cianie; tam te?, w rogu z lewej

strony jest umieszczona ga?nica. Lina holownicza

i trzeciak spoczywaj? w dole pod niemi; tam

te? le?? wi?zad?a. Bli?ej ?rodka jest umieszczo­

na pompa wodna. Czerpak stale spoczywa

na pokrywie studzienki wodnej. Narz? dzia
, cz?-
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SCI l materja? zapasowy s? rozmieszczone \V

skrzyni, stoj?cej pod lew? burt? w motorowni.

Reszta wyposa?enia jest u?o?ona w dziobie ?o-

dzi. Dr??ek i flaga wisz? na specjalnych wie­

szaczkach z drutu pod obrze?em lewej burty.

Kotwica wraz z ?a?cuchem spoczywa w przed-

niej skrytce. Do przedniego, prawego pacho?-
ka (polera) jest przymocowana cumka i zwi­

ni?ta, spoczywa na przednim pok?adzie.

Za?oga motorówki holowniczej sk?ada si?

z 4 ludzi:

1 sternika (komendant holownika),
1 motorzysty,
1 pomocnika motorzysty,
1 pok?adowcy .

Obowi?zki ich s? takie same, jak i obo­

wi?zki za?ogi na motorówkach przewozowych.

Czynno?ci za?ogi s? okre?lone w cz??ci III roz-

dzia? B niniejszej instrukcji.

5. Warsztat p?ywaj?cy.

Warsztat ptywaj?cy jest umieszczony w ka- 68.

d?ubie normalnej motorówki typu "Sokó?", Wymiary

pozbawionej cz??ci nap?dowych oraz tunelu na i budowa

?rub?. Sk?ada si?. z dwu cz??ci po??czonych kli- kad?uba

nami i ?rubami. Wymiary! i budowa, jak u mo- warsztatu.

torówki przewozowej (§ 35 niniejszej instrukcji
fot. 16).

Pod?oga sta?a. Warsztat jest umieszczony
w cz??ci przedniej i zakryty ca?kowicie dachem,

którego cz??? mo?na usun??. ?wiat?o dzienne

doprowadza 8 okienek, umieszczonych w ?cia­

nach bocznych. W tylnej cz??ci pontonu znaj­

duje si? sta?a kabina o wymiarach 2,41x2,075 m

z dwoma sto?ami i jedn? szaf?. Kabina ma

67.

Za?oga

motorówki

holowniczej

i jej

obowi?zki.
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2 drzwi i jest po??czona schodami z pok?adem
sternika oraz przodem tylnej cz??ci, sk?d ?elaz­

ne schodki prowadz? do warsztatu.

Warsztat jest wyposa?ony w zestaw obra­

biarek nap?dzanych jednostkowo; jako ?ród?a

pr?du s?u?? dwa agregaty spalinowo - elek­

tryczne.
69. Urz?dzenie silnikowe sk?ada si? z nast?pu-

Urz?dzenie j? cych cz??ci:
silnikowe. 1) zespó? "Winton" 5 K.M., V 115, A 43,

obrotów 1200, silnik Nr. 1217, dy­
namo 17311 (rys 21-1);

2) zespó? "Crochat" 4,75 K.M., V 110, A

35, obrotów 1650 (rys. 21-11);
3) ca?kowicie urz?dzona i zainstalowana

drewniana tablica rozdzielcza o wymia­
rach 600x 1200 mm (fot. 14-I-a).

Fot. 14.



Rys. 20.
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Po??czenia tablicy s? zainstalowane we­

d?ug podanego schematu (rys. 20).
Warsztat o wymiarach 7 x 2,5 x 1,95 m,

jest o?wietlony 6 punktami ?wietlnemi po 40 \V.

U rz?dzenie warsztatowe sk?ada si? z ze- 70.

stawu silników i obrabiarek warsztatowych -

Urz?dzenie

typ IV - zestaw 180 (patrz Tabele
-

nale?- warsztatowe.

no?ci sprz?tu i materja?u saperskiego").
Typy obrabiarek przedstawia rys. 21 i

fot. 15.

Fot. 15.

Silll.iki spalinowe z espo ?ów zu?ywaj?:
"Wmton" benzyny na godzin? 5,5 l.

Olcju samochodowego O 5

"Crochat" benzyny na g. 5' ',',
Oleju samocJ,odowego 0,45 "

Zbiorniki zawieraj?:

71.

Zu?ycie

materia?ów

p?dnych

przez ze­

spo?y.
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przy "Wintonie" . 40 l,

przy "Crochat" 12 "

Zapas benzyny znajduje si? w 2 blaszan-

kach 20 kg, w podr?cznym magazynku, urz?­

dzonym w kabinie, w tylnej cz??ci warsztatu.

72. Wyposa?enie warsztatu p?ywaj?cego sk ?a-

Wyposa?e· da si? z tych samych przedmiotów, co osprz?t
nie "Soko?a".

pok?adowe Odpada:
warsztatu. 1) p?achta brezentowa,

2) syrena korbowa.

73.

Wyposa?enie
warsztatu

w narz?dzia.

74.

Za?o?a.

Warsztat p?ywaj?cy powinien by? wypo­

sa?ony w nast?puj?ce zestawy narz?dzi:

1) dwa zestawy narz?dzi saperskich dla

wyposa?enia sta?ego ?rodków przewo­

zowych Nr. 31,

2) zestaw narz?dzi ciesielsko - stolarskich

Nr. 161,

3) zestaw narz?dzi ?lusarskich Nr. 167,

4) zestaw narz?dzi kowalskich Nr. 169,

5) zestaw narz?dzi blacharskich Nr. 170,

6) zestaw narz?dzi kotlarskich Nr. 171,

7) zestaw narz?dzi malarskich Nr. 174,

8) zestaw narz?dzi pomiarowych, war-

sztatowych Nr. 176.

Za?oga warsztatu p?ywaj?cego sk?ada si? z:

1 komendanta warsztatu,
1 tokarza,
1 kowala,
2 ?lusarzy,
1 elektrotechnika,
1 motorzysty,
1 sternika,
2 pok?adowców.
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Komendant warsztatu prowadzi nast?puj?-
ce ksi??ki wzgl. formularze:

1) dziennik statkowy,
2) wykaz warsztatowy (za?. Nr. 3)

3) kart? inwentarzow?.

fot. 16.

6. Magazyn p?ywaj?cy.

Magazyn p?ywaj?cy jest umieszczony \V 75

kad?ubie normalnej motorówki typu "Sokó?", Budowa

pozbawionej cz??ci nap?dowych oraz tunelu na magazynu.

?rub? (fot. 17).
W tylnej cz??ci magazynu jest urz?dzona

sta?a kabina pod dachem z okienkami. W kabi­

nie mieszcz? si? dwa sto?y z szufladami i szaf­

kami. Kabina ma jedne drzwi, które prowadz?
po schodach na pokladzik sternika. Obydwie
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cz??ci pontonu ??cz? si? zapornoc? pomostu i

schodków. Pod?oga w tylnej cz??ci jest sta?a.

1.i??···
.1

Fot. 17.

Przednia, ?adowna cz?sc magazynu jest przy­

kryta brezentem, naci?ganym na pa??ki drew­

niane i ma pod?og? szczebelkowa. Na dziobie

magazynu pod ?elaznym pok ?adzikicm jest

skrytka na przyrz?dy, narz?dzia i t. p.

76. Magazyn p?ywaj?cy s?u?y do przewozu

Przezna- wi?kszych ilo?ci materja?ów p?dnych i smarów

cz e nie ma- W razie, gdy kompanja oddala si? od swojej

gazynu podstawy zasadniczej i zmuszona jest zaopa­

p?ywaj?- trywa? si? z w?asnych zapasów. W magazynie

cego. wozi si? równie? wi?kszy zapas matcrjalów,

niezb?dnych do wykonywania robót przez

warsztat p?ywaj?cy. Warsztat i magazyn zwy­

kle posuwaj? si? razem, holowane przez ho­

lowniki motorowe typu "C".
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Wyposa?enie pok?adowe magazynu p?y- 77.

waj?cego jest takie same, jak wyposa?enie war- Wyposa?e-

sztatu p?ywaj?cego. nie.

Za?oga sk?ada si? z: 78.

1 sternika, Za?oga i

1 magazyniera, ksi?gowo??
2 pok?adowców. magazynu.

Sternik prowadzi nast?puj?ce ksi??ki wzgl.
formularze:

1) dziennik statkowy,
2) ksi??k? napraw i

3) kart? inwentarzow?.
Poza tern na materja?y p?dne i smary

magazyn p?ywaj?cy prowadzi ksi??k? materja­
?ów jednarazowego u?ytku wed?ug wzoru

Nr. 11 do J. A- 1 - Cz??? III. Rozdzia? tych
materja?ów na poszczególne statki uskutecznia

dowódca kompanji w rozkazie kompanijnym.

6





CZ??? III. ?EGLUGA.

ROZDZIA? A.

G?ówne zasady ?eglugi ?ródl?dowej.

1) Zabrania si? zagradza? drog? drugie­
mu, p?yn?cemu statkowi i przeszkadza? mu w

biegu.

2) Zabrania si? p?yn?? ,obok siebie stat­

kom nicrnotorowyrn, je?eli nie s? zwi?zane.

Odleg?o?? statków jednego za drugim ma wy­

nosi? co najmniej 100 m.

1) Wymijanie odbywa si? zasadniczo na

prawo.

2) Przy wymijaniu na prawo daje si? je­
den krótki sygna?; przy wymijaniu na lewo -

dwa krótkie sygna?y, a jednocze?nie wywija
si? bia?? chor?giewk? lub w nocy -latarni?!
z tej strony, któr? si? wymija.

\

3) Przy spotkaniu statku motorowego z

tratw? lub ?odzi? niemotorow? daje sygna?
motorowiec, a tratwa lub niemotorowiec powi­
nien sygna? przyj?? i do niego si? zastosowa?.

W razie niemo?no?ci dania drogi przez tratw?

lub nieparowiec, parowiec powinien si? zatrzy­
ma?.

79.

Ogólne

zasady do­

tycz?ce

ruchu.

80.

Spotkanie.
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4) Parowiec, jad?cy wdól zawsze pierwszy

daje sygna?. je?eli go nie da, to jest obowi?za­

ny przyj?? sygna? jad?cego wgór? rzeki.

Je?eli parowiec nie mo?e przejecha? po

stronie, wyznaczonej przez sygna?, to daje sy­

gna? odpowiedni dla drugiej strony. je?eli nie

otrzyma? potwierdzenia, a dalszy ruch grozi

niebezpiecze?stwem, jad?cy wgór? rzeki zatrzy­

muje si?.

5) Sygna?y nale?y dawa? zawczasu, aby

zd??y? si? porozumie?.

6) je?eli statek chce zaznaczy?, ?e nie mo­

?e wymin??, daje sygna?y alarmuj?ce krótkie­

mi d?wi?kami lub ruchami wdót i wgór? czer­

won? chor?giewk? (rys. 22), a w nocy
- la­

tarni?.

Rys. 22.

7) Statki, holuj?ce wgón; rzeki, musz?

przyjmowa? sygna?y statków, id?cych wdó ?.

8) Wszystkie statki daj? drog? holow­

nikowi, id?cemu z poci?giem wdó ? rzeki.

9) Je?eli jeden statek przecina drog? dru­

giemu, wówczas komendant statku, który widzi

zbli?aj?cy si? do przeci?cia drogi statek z pra­

wej strony, powinien da? mu drog?.
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1) Statki id?ce wolniej powinny prze. 81.

puszcza? statki id?ce pr?dzej. Prze-

2) Tylny statek, je?eli chce min?? na pra- ?ciganie.

wo, sygnalizuje jednym d?ugim i jednym krót-

kim d?wi?kiem, je?eli za? na lewo, jednym d?u-

gim i dwoma krótkiemi, a jednocze?nie wywija
bia?? chor?giewk? ze strony tej burty, któr?

b?dzie wymija?. Statek przedni daje ten sam

sygna? na znak zgody, zmniejsza szybko?? i

przepuszcza statek tylny.

3) je?eli statek przedni nie mo?e przyj??
sygna?u statku tylnego, daje sygna? alarmuj?­
cy, a wtedy tylny obowi?zany jest trzyma? si?
na odleg?o?ci co najmniej 100 m, dopóki sta­

tek przedni nie da mu drogi.

4) Nie wolno si? prze?ciga? w w?skich
i kr?tych miejscach rzeki, szczególnie, gdy sta­

tek, id?cy zprzodu - holuje. Nie wolno prze?ci­
ga? w odleg?o?ci mniej ni? 200 m przed mosta­

mi, przy pog??biarkach, pracuj?cych w korycie
rzeki i w miejscach wykonywania budowli

wodnych.

1) W w?skich miejscach komendant stat- 82.

ku daje sygna? "baczno??", jeden d?ugi d?wi?k, Jazda na

aby si? przekona?, czy w przesmyku niema in- w?skim

nego statku. W razie nieotrzymania odpowie- szlaku

dzi posuwa si? wolno naprzód, powtarzaj?c wodnym.

sygna? "baczno??".

2) je?eli dwa statki maj? si? rmjac w cie­

?ninie, otrzymuje pierwsze?stwo statek, id?cy
wdó? rzeki. je?eli si? ju? spotkaj? w cie?ninie,
to statek id?cy wgór? powinien si? cofn??.

3) W ostrych zakr?tach rzeki statek, id?cy
wdó? rzeki powinien si? trzyma? brzegu wkl?-



83.

Przej?cie

pod
mostami.

84.

Wymijanie

promów.
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s?ego, przyczem daje sygna?y takie, jak
r

przy

wymijaniu.
4) Nie wolno prze?ciga? si? i ?potyka?

poci?gom, holowanym w cie?ninach l na o­

strych zakr?tach rzeki, oznaczonych na obu

kra?cach zapórnoc? dwu tablic, po?o?onych jed­
na nad drug? (bia?a u góry 1

czerwona na dole­

rys. 23).
5) Przestrze?, gdzie poci?g musi si? roz-

J dzieli? i przej?? pojedy?czo, oznacza si? zapo­

moc? bia?ej, okr?g?ej tarczy z pionowym pasem

po?rodku (rys. 2?).

1) Je?eli otwory mostu nie s? wi?ksze

ni? 25m, statki powinny zachowa? przy prze­

je?d?aniu jak najwi?ksz? ostro?no??.

2) Przy zbli?aniu si? do mostu komendant

statku zawiadamia o tern maszynist?. Od tej

chwili, a? do zupe?nego przej?cia pod mostem,

zabrania si? czyszczenia rusztów i dorzucania

w?gla.
3) Holowniki mog? bra? tylko tyle stat-

ków, ile mo?na przeprowadzi? bez niebezpie­
cze?stwa uderzenia o filary mostu. W razie ko­

nieczno?ci statki opuszczaj? si? pojedy?czo, ru­

fami z pr?dem rzeki.

4) Przy otworach mostu do 25 m zabra­

nia si? spotyka? i prze?ciga? w odleg?o?ci

mniejszej ni? 150 m poni?ej mostu. Otwory do

przejazdu statków s? oznaczone kwadratowemi

tarczami bia?emi z czerwonym ?rodkiem, a w

nocy-ziclonem ?wiat?em; dla tratew-okr?g?e­
mi tarczami bia?emi z czerwonym ?rodkiem

(rys. 25).
1) W pobli?u promów nale?y zachowa?

jak najwi?ksz? ostro?no??, aby zapobiec mo?li-
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wym wypadkom, i posuwa? si? jak najwolniej.
2) Przy zbli?aniu si? do promu nale?y da?

sygna? "baczno??" w odleg?o?ci 600 m, je?li

Rys. 23. Rys. 24. Rys. 25.

statek idzie wdó? rzeki, a 300 m, je?eli idzie

wgór? rzeki. Prom, który przed sygna?em
jeszcze nie ruszy?, musi zaczeka? na przej?cie
statku. Je?eli prom jest w ruchu, a przej??
przed promem si? nie da, nale?y statek kie­

rowa? tak, aby przeszed? poza promem i tak

ostro?nie, aby fala nie zala?a promu. Je?eli
na promie s? konie, zabrania si? dawania sy­

gna?ów i wypuszczania pary, aby nie sp?oszy?
koni.

P?yn?c obok ci??kich objektów wod­

nych, jak: pog??biarek, przystani, zak?adów k?­

pielowych, statków ci??ko na?adowanych lub

wy?adowuj?cych si?, nale?y bieg zwolni?. Objek­
ty takie s? oznaczone w dzie?, po stronie szla­

ku wodnego, czerwon? tablic?, flag? lub kul?,
a w nocy czerwonern. i bia?em ?wiat?em obok

85.

Przej?cie

obok

ci??kich

objekt6w

wodnych.
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siebie, ?wiat?o bia?e po stronie szlaku wodnego

(rys. 26).

Rys. 26.

86. Jazda w nocy powinna si? odbywa? ze

Jazda zdwojon? ostro?no?ci?. Sternik powinien by?
w nocy zupe?nie pewny i dobrze obeznany z nurtem.

(o?wietl?- Rozmieszczenie latar? sygna?owych (po-
nie).

zycyjnych) na poszczególnych typach statków

podaje rys. 27.

87.
.

W czasie mg?y lub ?nie?ycy statek po-

Z.achowame winien by? przygotowany do zatrzymania w

SI? podczas
k

.

d' h '1' C 2 3
.

t l' d
'

mg?y lub az ej c WI 1.

,5;,
- minu y na ezy awac

?nie?ycy. sygna? "bacznosc .
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Je?eli na szlaku znajduje si? inny statek,

nale?y podawa? ci?g?e, d?ugie d?wi?ki z ma?e-

?
;?I?I>

?

Pa row/?c lub lódi morarotaa

51alelr pod iaplaml j)ojemnoici
powy?ej JO/onn

liolown/k

Idwa p,zednte iw/trlla jedno nad d?ugim /

';,K -----'-'-?>-< ??p l: I u??;?
PoC/qg lodz,' holowanych

?
?'

o

t&dk/ WJze/k/?;o rodza..;l/

\ holowane

nre

Prom!!

??
- Ja,Me ,s'w/aNo 6/ale

:O:-.Jasne sUJla!lo 6/ale
I

I
ze wszYJ/lach slron

zo/aocz o e

?
_ Sw,allo czerwone

D - Swia/lo Z/Q/one

Rys. 27.

mi przerwami. Poci?gi holownicze podczas mg?y
si? zatrzymuj?.

Roboty rzeczne oznacza si? zapornoc? po­

chylonej, czerwonej tablicy, flagi lub kuli, w no­

cy, zapornoc? ?wiat?a czerwonego i bia?ego,
obok siebie; ?wiat?o bia?e po stronie szlaki!

89

88.

Przej?cie

ko?o rob6t

rzecz?ych.
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Zamkni?cie

drogi

wodnej.
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wodnego. Szybko?? statku nale?y w tych miej.
scach zmniejsza? (rys. 28).

Rys. 28.

Je?eli w takich miejscach podaje si? sy­

gna?y poruszaniem czerwonej flagi zgóry wdó?,
a w nocy poruszaniem czerwonego ?wiat?a, na­

le?y statek zatrzyma?, a? do otwarcia drogi

wodnej.
Zamkni?cie drogi wodnej oznacza si?

w dzie? zapomoc? dwu kul, jedna nad drug?,
a w nocy

- 2 czerwonych ?wiate? jedno nad

drugiem (rys. 29).

Rys. 29.
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W miejscach tych nale?y statek zatrzyma?,
a? do otwarcia drogi wodnej.

1) Przybijanie w portach lub kana?ach 90.

dozwolone jest tylko w miejscach, do tego Przystanie.

przeznaczonych.
2) Zabrania si? przybija? do mostów,

izbic i budowli regulacyjnych.
3) Zabroniony jest postój na szlaku wod­

nym, w uj?ciach dop?ywów i na drogach do

przystani.
4) Statki powinny by? dobrze przymoco­

wane do brzegu lub mocno sta? na kotwicy.
Statek, który stan?? na mieli?nie, powi- 91.

nien si? sam oswobodzi?. Zachowanie

Statek, stoj?cy na mieli?nie lub zatopiony, si? przy

nale?y w dzie? oznacza? pochylon? flag?, ku- wjechaniu

l? lub czerwon? tablic?, a w nocy ?wiat?ami :na mielizn?.

bia lern, i czerwonem obok siebie (bia?e od stro-

ny szlaku wodnego).
1) W razie wypadku za?oga stara si? 92.

wszelkiemi si?ami przeciwdzia?a? niebezpie- Zachowanie

cze?stwu, ratuj?c najpierw ludzi, a potem la-si? w razie

dunek. wypac-ku.

2) Statki, które us?ysz? sygnal ratunko­

wy (d?ugie i krótkie d?wi?ki naprzemian), po­

winny natychmiast ?pieszy? na pomoc; holow­

niki odczepiaj? holowane poci?gi i udaj? si?
na miejsce wypadku.

3) Kotwice zagubione nale?y z dna usu­

wa?, w ostateczno?ci miejsca oznacza? i poda­
wa? do wiadomo?ci posterunkowi inspekcji

dróg wodnych. 93.

1) Ogie? na statkach w piecach, kuch- Zabezpie­

niach lub ogniskach powinien by? stale dozo- czenie od

rowany. Nie wolno na statku, w miejscu nieza- po?aru.
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bezpieczonem. rozpala? ognia: a) w czasie za­

trz ymania si? przy przystani, b) w poci?gu,
w czasie jazdy mi?dzy budowlami sztucznemi,
c) na statkach z materja ?arni ?atwopalnemi.

2) Ka?dy statek powinien by? zaopatrzo­
ny przynajmniej w 4 wiadra z linkami 5 m

i w sikawk? po?arn? z w??em, równym po?o­
wie d?ugo?ci statku.

3) W razie po?aru statek alarmuje o nie­

bezpiecze?stwie sygna?em ratunkowym (d?u­
gie i krótkie d?wi?ki naprzemian) .

94. Szlak wodny oznacza si? w nast?puj?cy
Oznaczenie sposób (rys. 30):

szlaku

wodnego.

Rys. 30.

1) wiechy oraz tyki p?ywaj?ce i grunto­
we bia?e oznaczaj? niebezpiecze?stwo przy le­

wym brzegu, i nale?y je omija?, id?c z pr?dem
lew? burt? statku; czerwone-oznaczaj? niebez­

piecze?stwo z prawej strony' i nale?y je omija?
praw? burt?. Tyczk? bia?o-czerwon? mo?na omi­

ja? dowolnie praw? lub lew? burt?. To samo do­

tyczy p?ywaj?cych bakenów bia?ych i czer-
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wonych. Ustawia si? je tam, gdzie szlak wod­

ny jest w nocy o?wietlony.
2) Znak zakr?tewy ustawia si? na brzegu

tu? przy szlaku normalnego poziomu wody.

W nocy na lewym brzegu osadza si? na s?upie

bia?? latarni?, a na prawym-czerwon? (rys. 31).

Rys. 31.

Rys. 32.



95.

Sygna?y
?wietlne.

G4 Instrukcja saperska.

3) Orjentacyjne znaki wiosenne ustawia

si? na l?dzie sta?em w miejscu, zabezpieczo­
nem przed kr?; w nocy, na s?upie - bia?a latar­

nia na lewym brzegu, a czerwona na prawym

(rys. 32).
4) Znak ostrzegawczy miejsc w?skich,

gdzie prze?ciganie statków jest zabronione

(rys. 33).

4-

Rys. 33.

5) Znak ostrzegawczy miejsc, w których
szeroko?? tratw musi by? bezwzgl?dnie zmniej­
szona (rys. 34).

a) Przednie ?wiat?a powinny by? widocz­

ne tylko zprzodu i o?wietla? widnokr?g na

przestrzeni 225 stopni. Roczne ?wiat?a powin­

ny by? widoczne tylko zprzodu i z jednego bo­

ku i o?wietla? widnokr?g na przestrzeni 112,5

stopni;
b) w nocy jasne ?wiat?o bia?e powinno

by? widoczne z odleg?o?ci 4 km, kolorowe

-- 2 km, bia?e matowe - 1 km;
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c) przednie ?wiat?o powinno by? po?o?o­
ne przynajmniej o 2 m wy?ej ni? ?wiat?a

boczne. Podczas holowania jedno z dwu ?wia-

5.

Rys. 34.

te? powinno si? znajdowa? o 1/2 - 1 m wy­

?ej na maszcie, kominie lub maszciku,

d) boczne ?wiat?a powinny si? znajdo­
wa? na przodzie mniej wi?cej o 1/3 d?ugo?ci
statku. Na ko?owcach ?wiat?a powinny by?
umieszczone na os?onach ko?a, ustawione na

pó?kach odpowiedniej barwy; d?ugo?? pó?ki
powinna wynosi? 80 cm przed ogniem,

./

e) odleg?o?? jednego ?wiat?a od drugie­
go powinna wynosi? na statkach przynajmniej
1 m,

f) statki stoj?ce powinny by? o?wietlone

od strony szlaku jasnem ?wiat?em bia?em. 96.

Sygna?ów d?wi?kowych u?ywa si? wed?ug Sy?na?y

§§ 80, 81, 82, 87 i 92 niniejszej instrukcji. d?wi?kowe.
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Przed odjazdem, podczas zatrzymania si?

holownika, podczas jazdy wdó? rzeki i
.

je?eli
jeden z holowanych przedmiotów musi si? za­

trzyma?, daje si? dwa d?ugie d?wi?ki.

ROZDZIA? B.

?egluga na przewozach parowych.
I

97. Do odbicia musi przewóz mie? za?og?

Odbijanie z?o?on? przynajmniej z 7 ludzi, a mianowicie:

przewozu. 1) komendant przewozu lub jego zast?pca,

odpowiedzialny za ruch statku, znajduje si?
w miejscu, sk?d mu najlepiej wydawa? komen­

dy,
2) sternik zajmuje miejsce na mostku

przy sterze,

3) pomocnik sternika -

przy mechani?mie

do podnoszenia skrzyde? wyjazdowych,
4 i 5) maszynista i palacz -

przy kotle

i maszynie,
6) pierwszy pok?adowca na brzegu-przy

linie,

7) drugi pok?adowca-przy szryku, po od­

brze?nej stronie przewozu. W razie zaszryko­
wania górnego i dolnego staje przy tym szry­

ku, który w danej chwili pracuje. Przy drugim
szryku staje wtedy trzeci pok?adowca. W razie

umocowania statku na brzegu na kotwicy,
pierwszy pok?adowca zajmuje miejsce przy

d?wigniku kotwicznym, do pomocy staje mu

trzeci pok?adowca. Po sprawdzeniu, czy wszyst­
ko na statku jest w porz?dku i czy statek rze­

czywi?cie jest gotów do odbicia, komendant

statku zapytuje sternika "gotowe"? Sternik

zadaje przez tub? maszyni?cie to samo pyta-
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nie i po otrzymaniu odpowiedzi twierdz?cej
melduje "gotowe".

Komendant statku komenderuje "odbij".
Pierwszy pok?adowca odwi?zuje na brzegu lin?
i stara si? jak najszybciej wróci? wraz z ni?
na statek. Drugi pok?adowca w tym czasie

zwalnia lin? na szryku i wyci?ga szryk. Szyb­
ko?? dzia?ania pierwszego pok?adowcy jest nie­

zb?dna z tego powodu, ?e zaraz po odwi?zaniu

cumy i zwolnieniu szryku pr?d zaczyna k?a??

statek na brzeg, a skrzyd?o przednie odsuwa

si? od brzegu. Jednocze?nie musi on stara?

si? zd??y? na statek 'wraz z lin?, gdy? rzuce­

nie liny na brzeg mo?e spowodowa? przy jej
wleczeniu si? zapl?tania w przedmiotach przy­

brze?nych, szarpni?cie statku i nieoczekiwany
zwrot lub zerwanie liny.

W razie umocowania statku na kotwicy,
na brzegu, na komend? "odbij" pierwszy
i drugi pok?adowcy zwalniaj 1 pieska przy b?b­
nie d?wignika kotwicznego i zaczynaj? ?ci?­

ga? kotwic?. Drugi pok?adowca zwalnia lin?
na szryku dopiero po ca?kowitern ?ci?gni?ciu
kotwicy. W razie sk?onno?ci statku do przed­
wczesnego odp?yni?cia, sternik utrzymuje go
na miejscu, daj?c maszyni?cie komend? "na­

przód". Po zwolnieniu ze szryku i ?ci?gni?ciu
kotwicy, sternik odpowiedniemi komendami,

wydawanemi maszyni?cie, jak: .wty!" , "stop",
"naprzód", kieruje ruchami statku i wykony­
wa manewr do wyp?yni?cia na nurt rzeki.

Je?eli statek zbyt mocno siedzi na brzegu,
co mo?e nast?pi? albo z powodu zbyt gwa?­
townego dobijania, albo prze?adowania statku,
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albo wreszcie z powodu spadku poziomu wody,
u?ywa si? do zepchni?cia przewozu wszystkich
sposobów, jak przy ?ci?ganiu z mielizny, a wi?c:
bosaków i d?ugich wiose?, d?wigni hakowej
i kotwicznej, przeniesienia cz??ci ?adunku na

ty? statku i spychania dr?gami, wspartemi o

.

skrzyd?o przednie.
98. Jazda na przewozach parowych odbywa

Jazda na si? zgodnie z zasadami ?eglugi, zawarterui

przewozach. W §§ 79-96 niniejszej instrukcji. Jazda na

przewozach parowych jest rzecz? trudniejsz?
ni? na zwyk?ych statkach towarowych. Ze

wzgl?du na nie doskona?y system urz?dzenia

sterowego kierowanie przewozem jest bardzo

utrudnione. Trudno?? ta zwi?ksza si? jeszcze
z powodu urz?dzenia kajut nadpok?adowych
nad ko?ami ?apatkowemi. Nadbudówki te ha­

muj? przy ?rednim wietrze ruch statku, a przy

wi?kszym-wprost uniemo?liwiaj? manewrowa­

nie. W miejscach w?skich trzeba cz?sto poma­

ga? sternikowi przez tak zwane n a p y c h a n i e.

Na komend? sternika "trzymaj dziób z pra­

wa", "trzymaj dziób z lewa", pok?adowcy po­

magaj? bosakami lub d?ugiemi wios?ami, spy­

chaj?c przewóz w odpowiedni? stron?.

Przy przejazdach w miejscach niepcw­

nych, na przemia?ach, przy ma?ej lub nieznanej
wodzie, trzeba cz?sto ucieka? si? do sta?ego
m i e r z e n i a g ?

?
b o ko? c i wo d y. Na ko­

mend? sternika "s o n d a" pierwszy pok?adow­
ca chwyta tyczk? sondownicz? i zaczyna son­

dowa? w dziobie statku, pogr??aj?c tyk? uko­

?nie wprzód. Za ka?dym razem g?o?no odczytu­
[e g??boko?? wody.
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a) S c i
? g a n i e z m i c l i z n y p r z y p o m o c y

?rodków mechanicznych.

W razie zatrzymania si? na mieli?nie, po­

winien statek w my?l ogólnej zasady sam si?
z niej ?ci?gn??. Do ?ci?gania z mielizny s?u?y
d?wignia hakowa. Praca hl d?wigni? odbywa
si? w nast?puj?cy sposób: po stwierdzeniu któ­

r? strona statek siedzi na mieli?nie, z tej w?a­

?nie strony ustawia si? w grunt tu? przed kluz?,
nieco pochy?o, szryk. W górze urnocowywa si?
?a?cuch. \V ucho kluzy zahacza si? ?rodkowy
hak d?wigni hakowej. Odchylaj?c dr?g wdó?

lub wgór?, zahacza si? dolnym lub górnym
hakiem o ogniwa ?a?cucha. Poruszaj?c dr?­

giem w jedn? i drug? stron?, przek?ada si?
haki stopniowo coraz wy?ej. W ten sposób
szryk zag??bi si? w twardy grunt, pochylaj?c
si? stopniowo, poczem daje si? zauwa?y? po­
wolne spychanie samego statku z mielizny.

?ci?ganic mo?e równie? odbywa? si? za­

pomoc? d?wigni hakowej i kotwicy. Wywozi
si? kotwic? na g??bsz? wod?, do liny kotwicz­

nej przymocowuje si? hak ?rodkowy, do po­
kra na tej stronic, która osiad?a na mieli?nie,

przymocowuje si? ?a?cuch d?wigni, poczem

dzia?aj?c na niego dwoma drugiemi hakami,

?ci;!ga si? statek na g ??bsza wod? (rys. 35).
To samo mo?na uskuteczni? zapornoc?

d?wignika kotwicznego i jednego lub dwu kr??­
ków linowych. Pomaga si? wtedy dodatkowo

szrykicm i d?wigni? hakow?.

b) Zendrowanie.

Je?eli przejazd przez przemia? jest zupe?­
nie nierno?liwy, a d?ugo?? przemia?u nie jest
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zbyt du?a, sternicy u?ywaj? cz?sto nast?puj?­
cego sposobu: sk?adaj? si? na przemia? bo­

kiem, poczem pozostaj? przez kilkana?cie go­
dzin na mieli?nie; zmniejsza si? w ten sposób
przekrój rzeki, a przez to samo wywo?uje
si? silniejszy pr?d, który wymywa piasek do­

ko?a statku. Przez ca?y ten czas sternik musi

zwa?a?, aby statek stale sta? bokiem do nurtu,
co uskutecznia si? przy pomocy szryków.

Jazda przewozem na dalsze przestrzenie,
przy sprzyjaj?cych warunkach pogody, nic

przedstawia wi?kszych trudno?ci. Przed jazd?
nale?y zasi?gn?? wiadomo?ci od miejscowych
wytycznych. Sam? szybko?? jazdy normuj? roz­

kazy zgóry, licz?c si? jednak z szybko?ci? prze­
wozu i pilno?ci? zadania. Szybko?? nie mo?e

by? ze szkod? dla mechanizmu promu, a za?a­

dowanie nic mo?e przekracza? mo?liwo?ci prze­

wozowych lub holowniczych promu.

Sama budowa przewozów parowych zmu- 99.

sza do szukania przy l?dowaniu brzegów o Wyb?r
gruncie niezbyt twardym, a jednocze?nie nie- miejsca- l?­

piaszczystym, z wod? oko?o 1 m. Maj?c do wy-
dowania.

boru brzeg kamienisty i piaszczysty, nale?y
wybiera? brzeg piaszczysty. Statek przy l?do-
waniu, mimo najwi?kszej ostro?no?ci sternika,
ma pewn? szybko??. Przy l?dowaniu na brze-

gu kamienistym dziobnica statku si? niszczy,
blachy denne korpusu wyginaj?, przód skrzy-
de? wjazdowych rujnuje, niszezac jednocze?nie
obrukowanie brzegu. Przy Iadowaniu na brze-

gu piaszczystym dziób statku wrzyna si? w pia-
sek bez szkody dla korpusu. Przejazd do twar-

dego gruntu dla przewo?onych wozów nale?y
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urz?dzi? po prowizorycznie u?o?onych deskach

lub specjalnym pomo?cie.
100. L?dowanie odbywa si? zawsze przeciw

Sposób I?- pr?dowi. Po wybraniu miejsca, odpowiednie­
dowania go do l?dowania lub po przybyciu do miejsca

przewozu. sta?ego l?dowania, kom endant statku podaje
sternikowi komend? "l?duj". Sternik kieruje
statek wprost na l?d i, podaj?c odpowiednie

komendy "stop", "wty?", "stop", lekko dobija
do brzegu. W czasie tego manewru pierwszy

pok?adowca zajmuje miejsce na dziobie stat­

ku, przy linie - cumie, drugi pok?adowca staje

przy szryku, na odbrze?nej stronic statku, po­

mocnik sternika zajmuje miejsce przy korbie

mechanizmu podnosz?cego skrzyd?a wjazdo­
we. W chwili uderzenia statku o lad, pierwszy

pok?adowca wyskakuje, aby umocowa? CUl11t;

u jakiego? przedmiotu sta?ego na brzegu, ewen­

tualnie wyciaga wraz z trzecim pok?adowc? ko­

twicc na l?d i umocowywa j?. Drugi pok?a­
dowca stara si? jak najszybciej wetkn?? szryk
w dno rzeki i umocowa? go lin? szrykow?.
\YJ razie silnego wiatru dolnego nale?y szryko­
wa? po stronie odrzecznej. W ten sposób sta­

tek jest unieruchomiony i nic mo?e sp ?yn??
ani te? stan?? równolegle do brzegu. Na

szybkim pr? dzie i przy dobijaniu do brzegu

kamienistego czynno?ci pierwszego i drugiego

pok?adowców l11USZ?! by? wykonane jak naj­

szybciej, gdy? pr?d k?adzie statek na lad,

w wyniku czego groli pogruchotaniem kó? ?o­

patkowych. Jest tu niczb?dna sta la uwa­

ga sternika, aby przy nieuda?ym manewrze

l?dowania na czas odbi? od brzegu i nie po­

zwoli? si? zlo?y? na l?d. Drugi pok?adowca
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musi równie? szybko wi?za? lin? szrykow? na

g?owicy szryku, gdy? szybki pr?d znosi ty?
statku na szryk i wysuwa go ponad pok?ad,
a mo?e nawet wci?gn?? pod statek.

Pomocnik sternika odpowiednio unosi lub

opuszcza skrzyd?a wjazdowe zale?nie od wy­
soko?ci brzegu i od gruntu, aby nie uszkodzi?

skrzyde?.
Do zatrzymywania przewozu na wodzie roi.

s?u?y kotwica. Kotwiczenie odbywa si? za- Zarzucanie

wsze w po?o?eniu, kiedy prom jest zwrócony kotwicy na

dziobem przeciw pr?dowi. Przy je?dzie wdó ? przewozach.
rzeki przewóz wykonywa zwrot wgór? rzeki,
a samo zarzucenie kotwicy odbywa si? w tej
chwili, kiedy prom straci? ju? ca?y swój roz-

p?d i nastepuje chwila sp?ywania. Kotwi-
czenie odbywa si? w nast?puj?cy sposób. Na

komend? komendanta statku "do kotwicy",
pierwszy pok?adowca staje przy kotwicy i spy-
cha z pok?adu ?ap? kotwicy, le??c? na po-
k?adzie. Drugi pok?adowca staje przy d?wi-

gniku kotwicznym, zwalnia pieska i utrzymu-
je b?ben na hamulcu. Na komend? "kotwic?
rzu?" drugi pok?adowca popuszcza lin? ko-

twiczn? z b?bna, a pierwszy pok?adowca bie-

gnie do ?a?cucha kotwicznego, zale?nie od

g??boko?ci rzeki ustala punkt przymocowania
do pacho?ków ?a?cucha kotwicznego i urnocowy-

\'?'a go na pojedy?czej ósemce. Skoro ?a?cuch

SI? naci?!gnie, drugi pok?adowca wo?a "goto-
we" i jeszcze o jeden obrót b?bna zwal-
nia lin? kotwiczn?. Pierwszy pok?adowca 11- 102.

rnocowu je ostatecznie ?a?cuch kotwiczny. Podnoszenie

Podnoszenie kotwicy odbywa si? na dwie kotwicy na

komendy. Na komend? komendanta przewozu przewozach.
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"do koh:ri?y" drugi i trzeci pok?adowcy zaj­
muj? miejsca przy dzwigniku kotwicznym,

pierwszy pok?adowca staje przy pacho?kach,
do których jest przywi?zany ?a?cuch kotwiczny.
Na komend? "podnie?? kotwic?" drugi i trze­

ci pok?adowcy, kr?c?c korbami, wyci?gaj? ko­

twic? z wody, W tym czasie pierwszy pok?a­
dowca wyci?ga na pok?ad ?a?cuch kotwiczny.
Po wyci?gni?ciu kotwicy pierwszy pok?adowca
uk?ada ?a?cuch kotwiczny, odwi?zuje go od

pacho?ków, a nast?pnie sprawdza prawid?owo??
zawieszenia kotwicy.

ROZDZIA? C.

?egluga na motorówkach.

103. Odbijanie wszystkich typów motorówek

Odbijanie odbywa si? zasadniczo jednakowo. S? to po­
motorówek. jazdy l?ejsze; do postoju wymagaj? brzegu

z wod? co najmniej 50 cm g?t;boko?ci.
Przed odbiciem motorzysta sprawdza dzia­

?anie silnika i sprz?g?a, poczem melduje ster­

nikowi "gotowe".
Odbijanie odbywa si? od przystani lub

od brzegu.
1) Odbijanie od przystani odbywa si? na

komend? sternika "odbij". Na t? komend? dru­

gi pok?adowca zwalnia ?6d? z uwi?zi, wskaku­

je do niej i odpycha j? od przystani, je?eli
?ód? stoi na wodzie bie??cej; w przeciwnym
'razie i pierwszy pok?adowca odpycha ?ód?, ale

na rufie ?odzi. Na komend", sternika "naprzód"
motorzysta zwi?ksza gaz, a jednocze?nie w??­
cza ?agodnie sprz?g?o. Sternik wykonywa ?a­

godny zwrot od przystani na wod?, bacz?c,
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aby nie zarzuci?o rufy, co si? mo?e zdarzy?
w?a?nie przy nag?ym skr?cie. Drugi pok?adow­
ca zwija cumk? i uk?ada na przykryciu dzioba

?odzi, a pierwszy pok?adowca przewiesza od­

boje do wewn?trz.

2) Odbijanie od brzegu odbywa si? w na­

st?puj?cy sposób. Na komend? sternika "od­

bij" drugi pok?adowca, znajduj?cy si? na brze­

gu, odwi?zuje cumk? lub zwija j? w r?ku, po­

czem odpycha motorówk? od brzegu albo

spycha j? z brzegu. Pierwszy pok?adowca po­

maga mu bosakiem, stoj?c na dziobie. Je?eli
?ód? ci??ko schodzi wówczas pomocnik ma­

szynisty pomaga drugim bosakiem na tyle.
W chwili ruszania motorówki drugi pok?a­

dowca wskakuje na pok?ad i uk?ada cumk?.

Pierwszy pok?adowca wypycha ?ód? bosakiem

na wod? i skierowuje dziób jej wgór? rzeki.

Skoro ?ód? stan??a pod pr?d na g??bokiej wo­

dzie, sternik podaje komend? "naprzód".
L?dowanie na motorów kach odbywa si? 104.

do przystani lub do brzegu. L?dowanie

1) L?dowanie do przystani odbywa si? na motorówek.

komend? sternika "l?duj". Na t? komend?

pierwszy pok?adowca wyrzuca na burt? dobi-

jaj?c? odboje gruszkowe, a drugi pok?adowca
zajmuje miejsce na dziobie ?odzi i trzyma w r?-

ce odrzecznej koniec cumki. Sternik stara si?

dojecha? do przystani o ile mo?no?ci równo-

legle i z tak ma?e! szybko?ci?, aby drugi po-

k?adowca mia? mo?no?? wyskoczy?, zatrzyma?
?ód? i lekko j? przyci?gn?? do deski przysta-

niowej. W razie silnego wiatru dolnego pierw-

szy pok?adowca wykonywa te same czynno?ci na

rufie statku. Mancwr reguluje si? odpowiednie-
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mi komendami, wydawarremi maszyni?cie. jak:
"wolniej", "stop", "wty?" , ) .stop". Jazd? wty? ,

ze wzgl?du na budow? sprz?gie? i umocowa­

nie wa?ów ?rubowych, nale?y stosowa? bardzo

ogl?dnie.
",.

2) L?dowanie do brzegu odbywa si? rów­

nie? na te same komendy. Sternik kieruje mo­

torówk? na l?d, wybieraj?c miejsca, daj?ce
pewno?? nieuszkodzenia dziobu. W chwili

zetkni?cia lodzi
j

z l?dem, drugi pok?adowca

wyskakuje na
<

brzeg i przytrzymuje ?ód?, a

pierwszy pok?adowca powstrzymuje zderzenie

z l?dem zapórnoc? bosaka, stoj?c na dziobie,

poczem opiera schodni? o burt? i o l?d i przy­

trzymuje j?.

105. Jazda na motorówkach nic przedstawia
Jazda na wi?kszych trudno?ci. Odbywa si? w my?l zasad

motorów- ?eglugi ?ródl?dowej (§§ 79 - 96 niniejszej in-

kach. strukcji).
106. Motorówki przewozowe mog? ?atwo l?-

Przystanie dowa? na ka?dym brzegu ze wzgl?du na swoja
prowizo- p?askodenn? budow? i ?y?kowaty dziób, je?eli

ryczne dla tylko brzeg ten nie jest zbyt p?ytki. W tym
motorówek wypadku, jak równie? przy przewo?eniu tran­

przewozo- sportów na przewozach z 2 motorówek prze-

wych. wozowych, nale?y u rz?dza? przystanie prowizo­
ryczne na pychówkach, pontonach lub na brze­

gu (rys. 36, 37, 38).

107. Kotwiczenie motorówek przewozowych
Kotwiczc- odbywa si? na 2 komendy. N1 komend? ster­

nie moto- nika ,.do kotwiczenia z prawa (z lewa)" dru­

rówek prze- gi pok?adowca zajmuje miejsce na dziobie mo­

wozowych. torówki, sprawdza prawid?owo?? u?o?enia liny

kotwicznej i ilo?? ma?ych zwojów w stosunku
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do przypuszczalnej g??hoko?ci wody oraz prze­

nosi kotwic?, spuszczaj?c jej ?apy nazewn?trz

poza burt?. Pierwszy pok?adowca zajmuje

miejsce przy odpowiednim pacho?ku (pra­

wym, lewym), bierze pierwszy zwój liny

kotwicznej i z a k?a d a na pacho?ku na

ósemk?. Drugi pok?adowca melduje wtedy

)lgotowe". Sternik podaje komend? "kotwi­

ce; rzu?". Drugi pok?adowca spycha kotwic?,

przek?ada lin? na odpowiedni? rolk? przedni?
i pozwala linie rozwija? si? samoczynnie a?

do opadni?cia kotwicy na dno, poe?em podaje

zwoje liny pierwszemu pok?adowcy, który po­

puszcza lin? skr?con? na pojcdy?cz? ósemk?

przez pacho?ek (poler). Kiedy dziób motorów­

ki znajdzie si? w odleg?o?ci 25-35 m od miej­
sca zarzucania kotwicy, pierwszy pok?adowca
urnocowywa lin? na podwójna ósemk?, a drugi

pok?adowca porz?dkuje pozosta?? lin?.

Przy zmniejszonej za ?odze motorówki

transportowej kotwiczenie zasadniczo nie po­
. winno si? odbywa?.

Motorówki holownicze "C" kotwicz" si? 108.

bardzo ?atwo zc wzgle;du na nicznaczny ci??ar Kotwie?e­

kotwicy. Na komend? sternika "do kotwie?e- nie moto­

nia" pok?adowca biegnic na dziób holownika, rówek ho­

otwi?r? pomieszczenie kotwicy, wyci?ga j?! i lowniczych

krzy?uje poezeru sprawdza u lo?cnie [a?cucha "C".

kotwicznego i melduje "gotowe". Nast?puje
komenda .Jcotwic? rzu?". Pok ?adowca rzuca

ko?wice; z wolnej r?ki i urnocowywa [a?cuch

u Jednego z pacho?ków (polerów), przeci?ga-
j?c go przez jedn? z kluz w dziobie holow-

nika.
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109. Podnoszenie kotwicy na motorówkach
Podnoszenie przewozowych odbywa si? zawsze przy wspó?­
kotwicy na udziale silnika. Na komend? sternika ;,do ko­

motorów- twicy" drugi pok?adowca zajmuje miejsce z pra­
kach prze- wa, pierwszy pok?adowca - z lewa na dziobie

wozowych. motorówki, gotowi do wyci?gania liny, a po­
mocnik motorzysty na dole motorówki do po-

mocy przy linie. Na komend? "podnie??" mo­

torzysta w??cza sprz?g?o i na wolnym gazie
zaczyna si? posuwa? naprzód. Sternik baczy na

to, jak szybko pierwszy i drugi pok?adowcy
wybieraj? lin?, a pomocnik motorzysty wyci?ga
j? do wn?trza motorówki i, zale?nie od tego,
reguluje szybko?? motorówki komendami "na­

przód", "wolniej", "stop". Po przybraniu
przez lin? kierunku pionowego, sternik daje ko­

mend? "stop", pok?adowcy wyci?gaj? kotwic?
na burt? i porz?dkuj? lin?. Pomocnik motorzy-
sty wraca na swoje miejsce.

110.

Podnoszenie Podnoszenie kotwicy na motorówce ho-

kotwicy na lowniczej "e" odbywa si? wed?ug § 109,
motorówce a czynno?? t? wykonywa pok?adowca przy

holowniczej. wspó?udziale pomocnika motorzysty.

111. Do przeprawy piechoty, artylerji, kawale-

Budowa rji i taborów sk?ada si? z motorówek przcwo­

cz?onu prze- zowych cz?ony przewozowe. Do budowy cz?o-

wozowego.
nów u?ywa si? zwyk?ego rnaterja ?u pontono­

wego. Na przednich cz??ciach motorówek u­

k?ada si? 20 belek mostowych sposobem 3-bur­

towej zabudowy na zmian?, poezeru uk?ada si?

podwójny pomost o podwójnej szeroko?ci de­

ski mostowej. Na stykach ?rodkowych i na

kraw?dziach pomostu uk?ada si? kraw??ni­
ki I jakiegokolwiek rnatcrja?u, nóg lub pó ? dc-
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sek. Por?cze równie? robi si? z nóg koz?owych,
desek lub pó?desek.

Cz?on przewozowy na 2 motorówkach 112.

transportowych mo?e przewozi? kompanj? pie- No?no??

choty z karabinami maszynowemi lub taborem cz?onu prze­

bojowym, albo 25 je?d?ców z ca?kowitern uzbro- wozowego

jeniem albo 1 dzia?o polowe z przodkami, i szybko??

jaszczem, ko?rn! i obs?ug?. Czas za?adowania jazdy.

i roz?adowania cz?onu jest ró?ny; trwa od 5

do 10 minut, zale?nie od tego, czy ?adujemy
piechot?, kawalerj?, czy te? tabory lub art y-

lcrj?. Szybko?? przejazdu jest taka sama jak
pojcdy?cze] motorówki. ?rednio jeden rzut cz?o-

nu, t.j. za?adowanie, przejazd, roz?adowanie i po-

wrót trwa na rzece szeroko?ci 600 m, przy
?rednim pr?dzie, 25 - 30 minut.

ROZDZIA? D.

Holowanie.

Przewóz towarów mo?e si? odbywa? albo 113.

bezpo?rednio na statkach parowych lub moto- Zasady ogól-

rowych, albo na ?odziach, które ci?gnie holow- ne.

nik. W tym drugim wypadku zachodzi racjo-
nalne u?ycie statku, gdy? mo?e on wykona?
inn? prac? w tym czasie, kiedy towar si? ?a-

duje. Pierwszego sposobu u?ywa si? przy prze­

wozach drobnicowych, drugiego przy przewo-

zach masowych.
Ilo?? ?odzi, ci?gnionych przez holownik,

zale?y od ci??aru ?odzi, szybko?ci pr?du i mo­

cy holownika. Na wielkich rzekach holowniki

o mocy 700 K.M. ci?gn? nieraz 8 -10 ?odzi

o pojemno?ci po 600 tonn, co daje razem oko­

?o 6000 tonn, czyli oko?o 400 wagonów. Na
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nieuregulowanej Wi?le, przy ?rednim" i wyso­

kim stanie wody, holownik o mocy 300 K.M. mo-

?e poci?gna? 1200-1500 tonn.
.

114. Przy ??czeniu pojazdów do holowania na-

??czenie le?y zwraca? uwag?, aby mi?dzy holownikiem

pojazdów. i pierwsz? ?odzi? odst?p przy ?egludze wgór?
rzeki wynosi? oko?o 100 metrów, a przy ?eglu­
dze wdó?-oko?o 50 m. Mi?dzy ?odziami powi­
nien by? odst?p taki, aby ?ód? poprzedzaj?ca
nie zawadza?a nast?pnej i aby odleg?o?? ta by­
?a naj dogodniejsza ze wzgl?du na opory, wy­

wo?ywane falowaniem wody. Odleg?o?? ta

zale?y tak?e od nurtu rzeki; im nurt jest bar­

dziej kr?ty, tern odleg?o?ci s? mniejsze i mniej­
sza jest ogólna d?ugo?? poci?gu. W miejscach

niebezpiecznych, gdzie nurt jest bardzo szybki,
holownik ci?gnie poci?g na dwu linach. L i n y,

?
?

c z
?

c e ? o d z i e i l i n a h o l u j ?
c a, m u­

sz? by? zawsze ponad zwierciad?em

w o d y. Najprawid?owszem teoretycznie ??cze­

niem pojazdów jest przymocowanie wszystkich

pojazdów do jednej liny holowniczej, biegn?­

cej ponad pojazdami, przyczem ka?dy pojazd

powinien by? przyczepiony do liny nieco powy­

?ej ?rodka ci??ko?ci (rys. 40).

Jest to jednak cz?sto niemo?liwe ze

wzgl?du na budow? holowanego przedmiotu.

Dlatego te? wi?zanie pojazdów do holowania,

niezale?nie od sposobu, jaki si? nasuwa, ze

wzgl?du na sam nurt rzeki, bywa bardzo roz­

maite i w wielu wypadkach ma swoje uspra-

115. wiedliwienie.

Opory po- Opory poci?gu ?odzi holowanych s? na

ci?gu ?odzi prostej drodze zawsze mniejsze ni? opory po­

holowanych. jedy?czych ?odzi, przy odpowiedniej odleg?o-
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?ci mi?dzy ?odziami. Na skr?tach opory takie

mog? wypa?? wi?ksze, kiedy ?odzie nie id?

drog? poprzedniej ?odzi. Ze wzgl?du na to,
?e przy holowaniu si?a holownika jest wyzy­

skana ekonomiczniej ni? w wypadku, gdyby
ka?da ?ód? sz?a o w?asnym silniku, nale?y przy

przewozach masowych zawsze holowa? w jed­
nym ci?gu.

116. Przewozy parowe, jako nie przeznaczone

Holowanie specjalnie do holowania, nie maj? odpowied­
na przewo- nich do tego urz?dze?. Zwykle do holowania

zach paro- umieszcza si? hak przy mostku sternika, albo

wych. te? umocowywa si? lin? przy budce sternika

i przek?ada przez specjalnie zbudowany kozio?,

ustawiony nad maszynowni?. Zasadniczo zacze­

pienie liny nale?y stosowa? nieco poni ?ej osi

pionowej statku.

Holowanie odbywa si? bez specjalnych ko­

mend. Kolumna do holowania sk?ada si? zwy­

kle przy brzegu. Pojazdy holowane ??czy si?

mi?dzy sob?. Holownik oddaje koniec liny na

pierwszy pojazd, poczem poci?g rusza od brze­

gu. ??czenie poci?gu na nurcie jest bardzo

trudne i niebezpieczne. Stalowej liny holow­

niczej o oko?o 100 hl d?ugo?ci, a 20 m ?rednicy,
nie mo?na u?ywa? do ?adnych innych celów;

podlega ona specjalnej konserwacji i opiece
komendanta statku.

W razie holowania zalog? statku zwykle
si? powi?ksza o kilku ludzi. Z ogólnej ilo?ci

pok?adowców wydziela si? 2 sta?ych dy?urnych,
których obowi?zkiem jest przek?adanie liny

przy skr?tach przez stojaki skrzyde? wjazdo­
wych, jak równie? obserwacja haka holuj?cego.
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Je?eli si? liny holuj?cej przy skr?tach
statku na czas nie prze?o?y, napiera ona ca??

moc? na stojak, a szybki zwrot statku staje si?

rzecz? prawie niemo?liw?. Jednak nawet przy

prawidlowern po?o?eniu liny, ze wzgl?du na to,
?e statek jest bardzo krótki w stosunku do sze­

roko?ci, zdarza si? przy ?egludze pod pr?d,
?e statek, zwrócony zbyt gwa?townie, prze­

staje s?ucha? steru i zaczyna sp?ywa? wraz

z ca?ym poci?giem, co jest szczególnie niebez­

pieczne przy przejazdach na przemia?ach. W tych
wypadkach sternik musi si? zachowywa? nad­

zwyczaj ostro?nie, a ca?a za?oga musi szybko
wykonywa? wszystkie rozkazy, dotycz?ce u?y­
cia sprz?tu pomocniczego, bosaków i wiose?

do napychania dziobu, lub zarzucenia kotwicy.

Ogólne zasady holowania motorówkami 117.

s? takie same, jak przy holowaniu przewozami. Holowanie

Lin? holownicz? zaczepia si? w motorówkach na motorów­

przewozowych do dwu tylnych polerów, w mo- kach prze­

torówkach holowniczych - do haka holowni- wozowych

czego. i holowni­

czych.
Poza tern u?ywa si? sposobu holowania

przez przymocowanie holowanego pojazdu do

boku holownika. Je?eli holowane przedmioty
s? umieszczone z obu stron holownika, wów­

czas sterowanie nie przedstawia ?adnych trud­

no?ci; je?eli holownik holuje tylko jedn? stro­

n?, wtedy ma sk?onno?? do zwrotu na holuj?­
c? burt?. W razie wymaganego zwrotu cz?sto

nale?y zwrot ten wykona? przez holuj?c? bur­

t?, nawet je?eli b?dzie to strona nieodpowied­
nia, wykonywaj?c ca?y objazd, je?eli tylko
miejsce na to pozwala.

8
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118. Przewóz parowy mo?e holowa? pod pr?d
Si?a holowni- 2 pojazdy pontonowe z szybko?ci? 4 km na

cza statków godzin?.
w

parowych i Motorówka przewozowa nie jest zasadni­

motorówek. czo zupe?nie urz?dzona do holowania, mo?e

jednak holowa? niewielkie pojazdy wodne o

no?no?ci do 10 tonn. Motorówka holownicza

jest przeznaczona do holowania warsztatu lub

magazynu p?ywaj?cego. Mo?e równie? holowa?

niewielkie pojazdy wodne do 15 tonn.

ROZDZIA? E.

Zasady ?adowania, czas przejazdu i wp?yw

oporów na szybko?? jazdy statków.

119. W razie ?adowania na przewóz parowy

?adowanie.?adunku martwego nale?y zachowa? nast?pu­

j?ce przepisy ogólne:
1) przedmioty ?adowane musz? by? moc­

no ustawione na pok?adzie i pod pok?adem,

2) ?adunek musi by? roz?o?ony równo­

miernie na ca?ej powierzchni przewozu,

3) ?adunek nic mo?e przeszkadza? w swo­

bodnem doj?ciu do mostku sternika i innych
urz?dze? ?eglugi,

4) w razie przesy?ania materja?ów ?atwo­

palnych, s?omy, siana, nafty, benzyny lub ma­

terja?ów wybuchowych, nale?y zachowa? jak

najwi?ksz? ostro?no?? przeciwpo?arow?. Statki

takie w dzie? oznacza? czerwon? flag?, a w no­

cy czerwenem ?wiat?em na przodzie przewozu.

Te same zasady obowi?zuj? przy ?adowa­

niu motorówki transportowej lub cztonów prze­

wozowych.
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?adunek ?ywy rozmieszcza si? w sposób,
podany na rys. 41.

?

?adowanie dzia? i jaszczy powinno si? od­

bywa? t y l k o s i ? ? l u d z k ?, po uprzedniem
wyprz?gni?ciu koni. Dzia?a i jaszcze wpycha
si? na statek, poczem obraca si? je tak, aby
by?y gotowe do wyjazdu. Konie umieszcza

si? w ?rodku przewozu, zwrócone g?owami do

siebie, wozy na dziobie i rufie przewozu z pod­
klinowanerui ko?ami. Przewóz w tych wypad­
kach nie u?ywa do sygnalizacji syreny parowej
lecz jedynie dzwonu.

Picchot? na przewozie rozmieszcza si? rów­

nomiernie, nie tamuj?c dost?pu do g?ównych
urz?dze? ?eglownych. ?adowanie cz?onu prze­

wozowego odbywa si? równie? przy pomocy
ludzi. Konie si? wyprz?ga, dzia?o i jaszcz z

przodkami wtacza na cz?on, rozmieszczaj?c
dzia?o z przodkiem nad jedn? motorówk?, jaszcz
z przodkiem nad drug?, konie w ?rodku na po­

mo?cie, zwrócone g?owami do wewn?trz, pro­

stopadle do burt cz?onu. Przy przewo?eniu
kawalerji konie ustawia si? na pomo?cie g?o­
wami do siebie, równolegle do burt cz?onu.

?adowanie piechoty na pojcdy?czc moto­

rówki transportowe odbywa si? równomiernie,
zaczynaj?c od ?rodkowej ?ciany do dzioba pod
obydwoma burtami, potem dopiero w ?rodku,

gdzie równie? umieszcza si? karabiny maszy­
nowe.

120. Straty czasu zale?? od przerw w ?eglu-
Straty czasu dze na rzece, od szybko?ci za?adowania i roz­

przy ruchu ?adowania, od czasu przc?luzowywania na ka­

statków. na ?ach, wreszcie od stanu technicznego samej

drogi wodnej.
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Na rzekach naszych ?rednio liczy si? w ro­

ku 230 dni ?eglownych, 3 dni trwa przerwa
z powodu powodzi, 101 dni z powodu mro­

zów, 30 dni z powodu niskich stanów wody.

jednorazowe p r z e ? lu z o w a n i e statku,
wzgl?dnie ca?ego poci?gu, wymaga 30-35 mi­

nut. ?rednio prze?luzowanie jednego statku

wymaga 30 minut; prze?luzowanie poci?gu z pa­
rostatku i dwu ?odzi wymaga 95 minut czasu.

Przeci?tnie mo?na przyj??, ?e ka?da ?luza

przed?u?a drog? o 5 km. Im mniej wi?c jest
?luz, tern koszta przewozu s? ni?sze, a czas

krótszy.
Czas przewozu zale?y równie? od tego, czy

droga wodna jest w nocy o?wietlona, czy nic,

gdy? zale?nie od tego przewóz nocny mo?e si?

odbywa? lub musi nawet by? przerwany. Wis?a

jest cz??ciowo o?wietlona. Inne rzeki maj? nurt

wytyczony tylko zapórnoc? wiech. Niektóre

drogi wodne maj? w?asne linjc telefoniczne.

D?ugotrwa?e do?wiadczenia, jakie prze- 121.

prowadzono przy badaniu oporów, spotykanych Opory przy

W wodzie przez pojazdy wodne, doprowadzi?y ruchu stat-

do nast?puj?cych wyników. Opór statku zale?y: ków.

1) od kszta?tu ?odzi; najmniej oporu spra­

wiaj? ?odzie o kszta?cie ?y?kowatym, wzgl?d­
nie ?odzie o bokach schodz?cych si? na przo­
dzie ?piczasto. Opór ?odzi wogóle sk?ada si?
z oporu czo?owego (uderze?) na przodzie stat­

ku, oporu tylnego (ssania) na tyle statku i tar­

cia o boki statku. Opór pierwszy nie zale?y
od d?ugo?ci statku, drugi maleje przy pewnym,
?ci?le okre?lonym kszta?cie dna, przyczem wzra­

sta opór spowodowany tarciem wody o d?u?sze

?ciany. Przy prawid?owym kszta?cie ?odzi dlu-
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go?? statku nie robi ró?nicy, gdy? sumaryczny

opór boczny i tylny jest sta?y.

2) Od stopnia g?adko?ci powierzchni ?o­

dzi; ?ód? drewniana wywo?uje wi?kszy opór ni?

?elazna, ?ód? stara wi?kszy ni? nowa.

3) Opór jest tern wi?kszy, im mniejszy

jest stosunek przekroju poprzecznego drogi

wodnej do przekroju poprzecznego ?odzi (do

linji zanurzenia). Im wi?kszy jest przekrój
drogi wodnej tern mniejszy opór statku.

Korzystnie wp?ywa na zmniejszenie opo­

rów ruchu harmonijny stosunek mi?dzy d?ugo­

?ci? ?odzi, a d?ugo?ci? fali, któr? przód ?odzi

wywo?uje przy ??danej szybko?ci. Dobieraj?c

odpowiednio d?ugo?? ?odzi, mo?na zmniejszy?

opory ruchu; natomiast nieodpowiednio d?uga
?ód? utrudnia sterowanie w w?skich miejscach.

4) Opory statku s? tern wi?ksze, im wi?k­

szy jest przekrój poprzeczny statku do linji za­

nurzenia; opór jednak nie wzrasta w stosunku

proporcjonalnym, lecz jest mniejszy.

5) Na opór wp?ywa równie? odst?p dna

statku od dna ?o?yska wody, mianowicie w sto­

sunku odwrotnym.
6) Przy z?em prowadzeniu steru, wskutek

kr?cenia ?odzi, opory ruchu mog? wzrosn??

do 600/0.
ROZDZIA? F.

Zasady jazdy grupowej.

122. Jazda w kolumnie jest trudniejsza ni?

Jazda w ko- \V pojedynk?, gdy? wymaga zachowania odle­

lurunie. g?o? ci okre?lonych rozkazem, a co za tern idzie

-normowania szybko?ci pojazdów. Na czele ko­

lumny idzie zawsze lekka motorówka lub ?ód?
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z motorem przyczepnym. Ma ona za zadanic

wywiad rzeki na przodzie, wskazywanie dogod­
nych przejazdów i wybór miejsc postoju. W ra­

zie nieoczekiwanego zatrzymania si? czo?a ko­

lumny lub jednego z cz?onów, zatrzymuje si?
ca?a kolumna. Po porozumieniu si? co do przy­

czyny przerw w ruchu, dowódca ca?o?ci mo?e

zarz?dzi? dalszy postój a? do usuni?cia przy­

czyny zatrzymania, wzgl?dnie dalsz? jazd?. Przy
pozostawionym poje?dzie musi pozosta? ?ód?

??cznikowa z silnikiem przyczepnym.

Porozumiewanie si? w kolumnie odbywa
si? zupomoc? chor?giewek sygnalizacyjnych al­

fabetem Morse'a lub semaforem (za??cznik
Nr. 5 i 6).

Je?eli odleg?o?ci s? niewielkie - tak?e

g?osem przez tub?.
Po wybraniu dogodnego miejsca l?dowa- 123.

nia, ?ód? wywiadowcza wraca do czo?a kolum- L?dowanie

ny, poezeru prowadzi kolumn? na postój. Przed i odbijanie

dobijaniem pojazd czo?owy daje sygna? dwoma kolumny.

przcci?g ?erni d?wi?kami syreny. Dobijanie od-

bywa si? w ten sposób, ?e pojazdy ci??kie

dobijaj? zdo?u rzeki, l?ejsze stopniowo coraz

wy?ej. Je?eli kolumna jest holowana, l?duje
w porz?dku holowania, przyczcrn statków si?
nie rozczepia, je?eli nie by?o specjalnego roz-

kazu, Po dobiciu jednostki czo?owej, jednostki
tylne przyci?gaj? si? do brzegu przy pomocy
wiose? i bosaków lub wyrzuconych na brzeg
trzeciaków. W tym wypadku pomaga obs?uga
z pojazdów, które ju? dobi?y do brzegu. Na

brzeg wyrzuca si? kotwic? i umocowywa po-

jazdy na linach kotwicznych lub wbija ko?ki

i umocowywa pojazdy na trzeciakach. Ten lub
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drugi sposób podaje si? w rozkazie, zaletnie
od jako?ci brzegu lub czasu postoju. Odbijanie

odbywa si? stopniowo, przyczem pojazdy naj­

ci??sze odbijaj? najpierw, l?ejsze - stopniowo
za niemi. Kolumna formuje si? zaraz po odbi­

ciu. Je?eli kolumna sta?a gotowa do holowania,

wówczas po sprawdzeniu stanu gotowo?ci ko­

lumny do odjazdu, pierwszy statek holuj?cy od­

bija od brzegu, poci?gaj?c odrazu ca?y poci?g,
a za nim nast?pne.

124. Na miejsce l?dowania wybiera? nale?y

Wybór miej- brzegi o wodzie g??bokiej, daj?ce mo?no??

sca l?dowa- dojazdu do samego brzegu i przerzucenia na

nia. brzeg desek wszystkich pojazdów. Brzeg nie

powinien by? wysoki ani zbyt silnie poro?ni?ty.
Obecno?? drzew jest po??dana, gdy? daje mo?­

no?? lepszego umocowania pojazdów. Nale?y
unika? brzegów silnie poro?ni?tych oraz nie­

dawno regulowanych, gdy? na tych brzegach
niszcz? si? najbardziej kad?uby pojazdów, ko­

munikacja na brzegu mi?dzy pojazdami jest

utrudniona, a umocowanie pojazdów niepewne.

Miejsce l?dowania powinno by? w pobli?u
osad zamieszkanych, aby mo?na by?o zaopa­

trzy? si? w ?ywno?? i ?v<od?, a ewentualnie tak­

?e zakwaterowa? przewo?ony oddzia?.

W razie potrzeby ukrycia si? przed obser­

wacj? lotników, kolumna powinna wybiera? na

miejsce postoju brzegi cieniste, zalesione. Naj­

lepsze do tego s? g??bokie ?achy, stare ?o?yska

rzek, odnogi rzeczne lub miejsca dop?ywu ma-

?ych rzeczek.
125.

Sygnalizacja U?ycie sygna?ów ?wietlnych w nocy na

nocna. brzegu, na szlaku wodnym i na statkach wy-
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szczególnione jest w § § 83, 85, 86, 88, 89,

91, 94 i 95 niniejszej instrukcji.
Do porozumiewania si? statków mi?dzy

sob? w nocy u?ywa si? 2 latar? czerwonych
i alfabetu Morse'a.

Do niniejszej instrukcji do??cza si? nast?­

puj?ce wzory za??czników:
1. Wzór opisu statku parowego

- za??cznik 1.

2.
" dziennika statkowego - za??cznik 2.

3.
" wykazu warsztatowego-za??cznik 3.

4.
" ksi??ki napraw

- za??cznik 4.

5. Alfabet Morse'a - za??cznik 5.

6. Semafor sygnalizacyjny - za??cznik 6.

7. Przyk?ad zawieszania na statku bandery
proporczyków - za??cznik 7.

126.

Wzory za­

??czników.





Wzór Hr. 1 Za?. 1

Opis statku parowego

Zag??bienie

Rok budowy Si?a maszyn K.M.
----------?------------------?--------

m

Kad?ub:

d?ugo?? .

szeroko?? bez kó? .. .. .. m

.. z ko?ami m

wysoko?? kad?uba m

nadbudówek .. m

zbudowany , .

Zag??bienie z wod? w ko­

tle i pe?nym ?adunkiem

w?gla m

zag??bienie (lak wy?ej)
i ?adunkiem towaru

i pasa?erów .. m

wspó?czynnik pe?no?ci

Kad?ub ?elazny
grubo?? materia?u
?ebra .

wysoko?? ??czników ?e-

ber .

pok?ad grubo?? .

odleg?o?? mi?dzy ?ebrami .

?cian ?elaznych nieprze-

puszczalnych wej??

pod pok?ad .

wej?? do magaz. ?adun-

ków .

wielko?? pod?ogi w ma-

gazynie

r
...........................................

Opis Ilajut pasa?ersIlich

Opis hajut dla za?ogi

(Format 210X297 mm).



Ko?a:

?rednica czynna ...

ilo?? i jako?? szufel

d?ugo?? szufli .

szeroko?? ..

grubo?? materja ?u

m

?ruby (propeler)
ilo?? ?rub

?rednica ...

ilo?? skrzyde?
materja? ..

skok ?ruby .

ilo?? obrotów

najw. wspó?cz. u?lizgu ..

szt

m

m

mm

Opis narlbudóweli nad liolami:

Ster: .

powierzchnia

D?wigi:

Kot?ownia:

ilo?? kot?ów.

system .

zbudowany w r. . .

w fabryce .

ci?nienie robocze atm.

powierzchnia ogrzewal-
na , m"

powierzchnia rusztów m2

Sygnalizacja do maszyny

Magazyny w?glowe:

przegrzewaczy ..

system .

zbudowany w r.

w fabryce

powierzchnia ogrzewal-
na ...•............. >o. m?

System szkie? wodowska­

zowych ...

o?wietlenie

Przyrz?dy zasilaj?ce:

1)

2)

3)



Magazyny:

ilo?? maszyn

system
zbudowana w r.

w fabryce
ilo?? cylindrów
si?a maszyny ..

o?wietlenie ...

?rednica cylindra wyso-

kiego mm

?rednica cylindra ?red-

niego ..... mm

?rednica cylindra ni-

skiego . mm

K.M. slcok .

ilo?? obrotów na min.

Urz?dzen?e Kondensacyjne:

1)

2)

3)

SilniiIi:

Ilo?? silników

system
ilo?? cylindrów
?rednica cylindrów
skok

zapalanie
zmieniacze biegu
rodzaj paliwa

mm zapas paliwa
mm oliwienie

Za?oga:

Komendant

sterników

maszynistów I
palaczy ...

.... pok?adowych
pomocników

smaru maszynowego

Godzinne zu?ycie materja?ów:

pod wod? z pe?nem obci??eniem

kg smaru cylindrowego
kg czy?ciwa

kg
k?

Paliwa

Zestawiono w... . .. .. .. dnia 19.. r.



Wzór Nr. 2. Za??czniK 2.

. . .

{Nazwa statku)

DZIENNIK STATKOWY

Za?o?ony dnia 19 .

Dowódca kompanji

Format ?lOXl97 mm).



ci. cd
Go-

? dziny
.....i O

:dT?

Podstawa

(rozkaz

wyjazdu)

PRACA STATKU

(MOTORÓWKI)

,

Czas Czas Podpis
Po dpiskorzystaj?-

po- ja- UWAGI
cego dowódcy

stoiu zdy ze statku

I

I

I

I

I

I

I

9



Wzór Nr. 3. Za??cznik 3.

(Nazwo statku)

WYKAZ WARSZTATOWY

Za?o?ony dnia 19 ,

Dowódca kompanji

(Format 210X297 mm)



Praca obrabiarek
i maszyn w g.

Si?y
robocze

Zu?yto mat.

p?dnych (w Kg) Przyj?to Wyszczególnienie Wpisano

robot? ze

roboty i termin
do ksi??ki

Uwagi
statku napraw

(motorówki) wykonania pozycja

I

J



Wzór Nr. 4. Za??czniK 4.

(Nazwa statku)

KS l?? K A N A P R A W

Za?o?ona dnia 19

Dowódca lcompanji

(Format 210X297 mm).
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Za??cznik 6,

SEMAFOR SYGNALIZACYJNY.

-11 1-r (I l-
A-l B-2 C-3 D-4 E-S F-6 G-7

'1 ? f--? 1??
H-B 1-9 J K (zero) L ? M

?11Tl\iy
N O P R S T U

r ? ,r ? h T ?
W X Y Z ? Zawezwanie Widz?

Rozumiem

--( r _ ?*6 /I ? ?
"

__
?

_

?

Nie rozumiem Numeracja B 9 Zero



Za??cznik 7.

S?a?/CI pa.'OWQ

Bandera iprojJorcz(lk
w czas/e Jazdy

Ba/7d8ra na poslo/u

/3anat?ra ,proporczyk
W cea sre Jazdy
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